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5 ZIELE UND MARNAHMEN

5.1 Einleitung

Nach dem NNVG sollen im Rahmen des Nahverkehrsplans u.a. die Zielvorstellungen flr die
weitere Gestaltung des OPNV dargestellt werden. Die Festlegung dieser Ziele stellt die
malfigebliche EinflussgréRRe fir die zu entwickelnde Malinahmenkonzeption dar und obliegt
deshalb dem Aufgabentrager.

Als Grundlage fir die Zielformulierung sollen vorweg Zielvorgaben und Grundsatze aus
bestehenden Gesetzen und Planen vorgestellt werden.

5.2 Ziele und Grundsatze iuibergeordneter Gesetze und Plane
5.2.1 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz (NNVG)

Das NNVG beschreibt zu beriicksichtigende Grundséatze und Ziele fir den OPNV :

e Im Interesse vertraglicher Lebens- und Umweltbedingungen und der Verkehrssicherheit
soll der OPNV zu einer Verlagerung des Aufkommens im motorisierten Individualverkehr
auf den OPNV beitragen.

e Die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung mit Verkehrsleistungen im OPNV ist
eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

e Dem Ausbau und der Finanzierung des OPNV ist gegeniiber MaRnahmen fir den
Motorisierten Individgalverkehr der Vorrang einzuraumen, soweit der Nutzen der
Malnahmen fur den OPNV bei gesamtwirtschaftlicher Betrachtung Uberwiegt.

e Das Bedienungsangebot soll sich nach den Bedurfnissen der Bevodlkerung und den
raumstrukturellen Erfordernissen richten.

e Anzustreben sind sichere und leichte Verknlpfungen zwischen Motorisiertem
Individualverkehr und OV.

e Die Fahrzeuge sollen umweltvertraglich und bequem sein.

e Bei Planung, Bau und Betrieb von Verkehrsanlagen und der Fahrzeugbeschaffung sind
die besonderen Bedurfnisse einzelner Nutzergruppen (Behinderte, Kinder, altere
Menschen u.a.) zu berucksichtigen. Malnahmen aus diesen Bereichen sollen vorrangig
von den Zuwendungsgebern gefordert werden.

e Bei der Gestaltung von baulichen Anlagen und dem Bedienungsangebot sollen die
Belange von Frauen besonders bertcksichtigt werden.

5.2.2 Niedersachsischen Schulgesetz (NSchG)

Nach §109 des Niedersachsischen Schulgesetzes haben sich die Landkreise unabhangig
von ihren Aufgaben als Schultrdger darum zu bemuhen, dass die Fahrplane und die
Beforderungsleistungen der offentlichen Verkehrsmittel in inrem Gebiet den Bedurfnissen der
Schilerinnen und Schuler hinreichend Rechnung tragen.
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5.2.3 Landesraumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP)

Auch das Landesraumordnungsprogramm beschreibt anzustrebende Zielsetzungen des
OPNV:

e Der OPNV ist zu einer attraktiven Alternative zum Motorisierten Individualverkehr
auszugestalten. Die Verkehrsbedienung und die vorhandene und angestrebte
Siedlungsstruktur sind hierauf abzustimmen. Die Verkehrsbedienung durch den OPNV
soll vor dem Motorisierten Individualverkehr Vorrang erhalten.

e Die Zusammenfassung der Trager des OPNV zu verkehrlichen und tariflichen Einheiten
wird angestrebt. Auf den Zusammenschluss zu Verkehrsgemeinschaften oder
Verkehrsverblnden ist - auch grenziberschreitend - hinzuwirken.

e Die Schiilerbeférderung ist in den OPNV zu integrieren.

e Die Verlagerung von Individualverkehr auf den OPNV ist durch stidtebauliche,
verkehrliche und ordnungspolitische MalRnahmen zu unterstutzen.

e Den spezifischen Mobilitdts- und Sicherheitsbedirfnissen der verschiedenen
Bevolkerungsgruppen (Kinder, Frauen, Behinderte u.a.) ist Rechnung zu tragen.

e In den Ordnungsraumen sind Verbesserungen im regional bedeutsamen Straflennetz mit
den Belangen des OPNV abzustimmen:

e Konkurrierende Parallelverkehre zum OPNV sind zu vermeiden und
- OPNV-BeschleunigungsmaRnahmen im StraRenraum zu férdern.

- Verlagerung vom Motorisierten Individualverkehr zum OPNV ist durch
stadtebauliche, verkehrliche und ordnungspolitische Malinahmen zu unterstitzen.

- An Haltestellen des SPNV sind ausreichende P+R- und B+R-Flachen zu sichern
und entsprechende Angebote zu schaffen oder zu verbessern.

e In den landlichen Raumen ist der OPNV zu sichern, zu verbessern und auszubauen.
Eine qualitativ angemessene Verkehrsbedienung sowie eine bedarfsgerechte
Linienfihrung und Fahrplangestaltung ist sicherzustellen; dies gilt auch fir die
FlachenerschlieBung dinn besiedelter Teilrdume. Ein auf den Schienenverkehr
abgestimmtes und auf die Siedlungsstruktur ausgerichtetes Bussystem ist vorzuhalten.

e Die Anbindung von Erholungsgebieten sowie Sport- und Freizeitanlagen ist durch den
OPNYV zu sichern und nach Mdglichkeit zu verbessern.

5.2.4 Verordnungsentwurf zur Anderung der Verordnung iiber das LROP

Das Land Niedersachsen will das derzeitige LROP an den sich geanderten Gegebenheiten
anpassen und hat deshalb einen Verordnungsentwurf erstellt, der sich gegenwartig im
Beteiligungsverfahren  befindet. Die Aussagen im Anderungsentwurf zu den
Themenbereichen OPNV und SPNV weichen vom derzeit giltigen LROP z.T. deutlich ab
und werden deshalb nachfolgend zusammenfassend dargestellt.

Der ,Verordnungsentwurf zur Anderung der Verordnung Uber das Landes-
raumordnungsprogramm Niedersachsen — Teil Il -“ flir das Beteiligungsverfahren zum
Entwurf einer Anderung und Ergdnzung sieht im Artikel 1 unter Kapitel 4 ,Ziele und
Grundsatze zur Entwicklung der technischen Infrastuktur und der raumstrukturellen
Standortpotenziale®, Unterkapitel 4.1.2 ,Schienenverkehr, 6ffentlicher Personennahverkehr,
Fahrradverkehr* zum Thema OPNV folgende Textfassung vor:

o Der o6ffentliche Personennahverkehr ist zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen.
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¢ In den Regionalen Raumordnungsprogrammen sind Festlegungen zur Sicherung und
bedarfsgerechten Entwicklung des o6ffentlichen Personennahverkehrs zu treffen; dabei ist
sicherzustellen, dass stralRen- und schienengebundener o&ffentlicher Personennah-
verkehr aufeinander abgestimmt sind.“ (a.a.0., S. 23)

Zum Schienenverkehr wird u.a. ausgefuhrt:

e Der Schienenverkehr soll sowohl fiir den Personen- als auch den Glterverkehr
verbessert und so entwickelt werden, dass er grélkere Anteile am Verkehrsaufkommen
als bisher tbernehmen kann.

e Das Eisenbahnnetz soll in allen Landesteilen erhalten und auf ein sicheres,
leistungsfahiges, dem Stand der Technik entsprechendes ... Niveau gebracht werden.

(...)
¢ Hoéhengleiche Bahnibergange sollen beseitigt werden.

¢ Die Angebotsqualitat im Personenverkehr soll durch ein abgestimmtes und vertaktetes
System von Fern-, Regional- und Nahverkehrsziigen weiter erhéht werden.” (a.a.O.,
S.21f)

Laut Entwurf sind fiir den konventionellen Eisenbahnverkehr im europaischen Netz u.a. die
Strecke Langwedel — Uelzen — Stendal zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. Damit
ware diese Strecke als Vorranggebiet Haupteisenbahnstrecke festgelegt. Zu den ,librigen als
Vorranggebiete sonstiger Eisenbahnstrecken festgelegten Strecken® zahlt auch die
Verbindung Lineburg — Dannenberg. Diese Strecken sind laut Entwurfstext in ,ihrer
Zubringerfunktion zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen.” (a.a.O., S. 22). Weiter-
gehende Festlegungen zum OPNV bzw. SPNV enthalt der Textentwurf nicht.

5.2.5 Regionales Entwicklungs-Konzept 2000 fiir die Metropolregion Hamburg (REK)
Fur die Metropolregion Hamburg beschreibt das REK einige Zielsetzungen:

e Verbesserung des Leistungsangebots auf der Stral3e und der Schiene als Voraussetzung
fur die Veranderung des Verkehrsmittelwahlverhaltens - hin zum OPNV

e Bessere Verknilipfung zwischen Motorisiertem Individualverkehr und OPNV
e Schaffung attraktiver Tarife und Umsteigemoglichkeiten

e Verbesserung von Sicherheit und Sauberkeit im OPNV

o Starkere finanzielle Férderung des OPNV

Anmerkung: Das REK findet derzeit keine Anwendung mehr.

5.2.6 Niedersachsen ist am Zug

Im Jahre 2001 hat das Land unter dem Titel ,Niedersachsen ist am Zug“ Strategien fiir den
SPNV in Niedersachsen veréffentlicht. Im Einzelnen werden folgende Ziele genannt:

e Modernisierung des Fahrzeugparks

e Erhalt und Ausbau der Schieneninfrastruktur

e attraktivere Stationen

e Verbesserung des Fahrplanangebotes durch Weiterentwicklung des Taktfahrplans
e Starkung des Wettbewerbs

e Ausweitung und Neugrindung von Verkehrsverbinden

o Verbesserung des Marketings
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5.2.7 Regionales Raumordnungsprogramm fur den Lk Liichow-Dannenberg
Das im Jahre 2004 verabschiedete RROP enthalt folgende Vorgaben zum OPNV:

Die Netzdichte, Bedienungshaufigkeit und Leistungsfahigkeit des OPNV soll so
ausgestaltet werden, dass den Birgern/Blrgerinnen eine attraktive, umweltschonende
Alternative zum MIV angeboten wird. Die Attraktivitatssteigerung des OPNV soll durch
begleitende verkehrliche, stadtebauliche und organisatorische MalRnahmen unterstiitzt
werden.

Im Landkreis ist ein Verkehrsverbund mit einem einheitlich gestalteten Verkehrsangebot,
einem abgestimmten Gemeinschaftsfahrplan, einem einheitlichen Tarifsystem und einem
einheitlich gestalteten Fahrgastinformationssystem anzustreben.

Die Schiilerbeférderung ist in den OPNV zu integrieren. Die Schulanfangs- und die
Schulendzeiten sind zu staffeln und mit den Umlaufplanen des OPNV abzustimmen.

Auf regional bedeutsamen Busverkehrslinien ist ein im Fahrplan vertakteter Bus zu
betreiben, der in Uelzen, Salzwedel, Domitz bzw. Ludwigslust und in Schnega/Bahnhof
funktionsgerecht mit dem SPNV und SPFV verknupft ist.

Abseits der Zentralen Orte soll eine Mindestbedienung durch ein nachfrageorientiertes
OPNV-Angebot sichergestellt werden.

Anzustreben ist, die Elbfahren und Anle"gestellen in Neu Darchau, Hitzacker, Pevestorf
und Schnackenburg durch den Stralten-OPNV zu bedienen.

In der Fremdenverkehrssaison sind in den Fahrplanen der regional bedeutsamen
Busverkehrslinien Umlaufe mit Fahrradmitnahmemaoglichkeiten vorzusehen.

An den Haltepunkten des SPNV und den zentralen Omnibusbahnhéfen in den Zentralen
Orten sollen PKW-Parkplatze und Fahrrad-Abstellplatze vorgesehen werden.

Schienenverkehr

Die Anbindung des Landkreises, inshesondere des Mittelzentrums Lichow, an das
Uberregionale Schienennetz im Bereich des Personen- und Giterverkehrs ist zu
gewabhrleisten. Die Erreichbarkeit der Oberzentren Hannover, Braunschweig, Magdeburg,
Schwerin, Berlin, Hamburg und Lineburg ist in zumutbarer Zeit mit offentlichen
Verkehrsmitteln sicherzustellen.

Der Streckenabschnitt Uelzen — Schnega — Salzwedel ist durchgehend elektrifiziert,
zweigleisig mit einem Halt fir RE und RB in Schnega Bhf. auszubauen.

Die Strecke Uelzen — Dannenberg — Démitz — Ludwigslust — Schwerin ist elektrifiziert,
zweigleisig, mit einem Halt fir IR, RE und RB im Bahnhof Dannenberg und einem Halt
fuir RE/RB in Zernien auszubauen mit einem Ausbaustandard fir eine mdglichst
durchgehende Hdchstgeschwindigkeit von 160 km/h.

Auf der Strecke Lineburg — Hitzacker — Dannenberg — Lichow soll ein attraktiver
Regionalbahnverkehr im Zweistundentakt mit einem Ausbaustandard von min. 80 km/h
betrieben werden, der in Schwachlastzeiten und am Wochenende gebrochen werden
kann.

Der SPNV ist auf den Relationen
o Dannenberg — Wustrow,
o Dannenberg — Démitz — Ludwigslust,
o Dannenberg — Uelzen,
o Woustrow — Salzwedel

wieder aufzunehmen mit einem Ausbaustandard von min. 80 km/h.
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e Mit der Reaktivierung des SPNV sollen Uber die festgelegten Haltepunkte hinaus
siedlungsnahe Nahverkehrshalte vorgesehen werden.

5.2.8 Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen (BGG)

Im Mai 2002 ist das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen in Kraft getreten. Es
beinhaltet eine Anpassung des PBefG und wird zu Ergédnzungen der Nahverkehrsgesetze
der Lander fihren. Das Gesetz fordert die Berlcksichtigung der Belange behinderter
Menschen mit dem Ziel, fur die Nutzung des Ooffentlichen Personennahverkehrs eine
maoglichst weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen. Im Nahverkehrsplan sollen Aussagen
Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche Malhahmen enthalten sein.

5.2.9 Strategische Umweltvertraglichkeitspriifung

Im Bereich des Umweltrechts wird gegenwartig das Beteiligungsverfahren zum ,Entwurf
eines Gesetzes zur Anderung des Niedersdchsischen Gesetzes (ber die
Umweltvertraglichkeitsprifung und zur Einfiihrung einer strategischen Umweltpriifung durch
Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG* durchgeflhrt. Nach diesem Entwurf ist fur
Nahverkehrsplane nach § 6 Abs. 1 NNVG eine strategische Umweltprifung erforderlich,
sofern ein Rahmen fiur Projekte nach Anlage 1 Nr. 1410 oder 14.11 Umwelt-
vertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) gesetzt wird. In der Liste UVP-pflichtiger Vorhaben,
Anlage 1, Nr. 14.10 und 14.11, sind folgende Projekte genannt:

e Bau einer anderen Bahnstrecke fur den o6ffentlichen spurgefihrten Verkehr mit
den dazugehdrenden Betriebsanlagen;

e Bau einer Bahnstrecke flir Stralenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage,
Untergrundbahnen der Hangebahnen im Sinne des Personenbeférderungs-
gesetzes, jeweils mit den dazugehdrenden Betriebsanlagen.

5.3 Zielvorstellungen und MaBRnahmen des Aufgabentragers
5.3.1 Vorbemerkungen

(1) Allgemeine Zieldefinition

Zwischen den im NNVG genannten Zielen und der derzeitigen und zukiinftig zu erwartenden
Haushaltslage des Aufgabentragers besteht ein grundsatzlicher Zielkonflikt. Den
moglicherweise erforderlichen OPNV-VerbesserungsmalRnahmen, die zu einer Verlagerung
des Aufkommens im motorisierten Individualverkehr auf den OPNV beitragen koénnen, sind
durch den zur Verfligung stehenden finanziellen Rahmen enge Grenzen gesetzt. Generell
miissen deshalb alle Priifungen und Umsetzungen von Verbesserungen unter den
Vorbehalt der Finanzierbarkeit gestellt werden.

Fir den Landkreis Lichow-Dannenberg kommt es zuklinftig vorrangig darauf an, die
derzeitige Angebotsqualitat zu erhalten. Verbesserungen werden nur partiell in ausgewahlten
Bereichen moglich sein. Kénnen diese nicht kostenneutral realisiert werden, dann kann die
Umsetzung dieser Verbesserungsmaflnahmen kurz- und mittelfristig nur erfolgen bei:

o Kostentragerschaft nutznieRender Dritter
o Einsatz von Mitteln aus Optimierungs- und Rationalisierungsmallnahmen

o Einsatz von Bundes- und Landesmitteln (GVFG, Regionalisierungsmittel).




164 Nahverkehrsplan Lichow-Dannenberg 2007 - 2012 VNO

(2) MaBnahmenkonzeption

Der Landkreis Liichow-Dannenberg ist seit vielen Jahren bemiiht, den OPNV als eine
umweltfreundliche Saule der Mobilitat seiner Birger/innen und fir den Tourismussektor zu
fordern. Gleichwonhl ist zu beachten, dass die Umsetzungsmadglichkeiten der MalRnahmen vor
dem Hintergrund der angespannten Finanzsituation des Landkreises sehr eingeschrankt
sind. Eine komplette Umsetzung der vorgeschlagenen Malnahmenkonzeptionen wird
deshalb kurz- oder mittelfristig nicht méglich sein. Der Landkreis strebt an, zunachst zu
prufen, welche einzelnen Malinahmen geeignet sind, vordringliche Mangel in der Bedienung
und ErschlieBung zu beseitigen.

Unbeschadet der fehlenden Zustandigkeit fir den SPNV sieht es der Landkreis weiterhin als
wichtig an, sich auch fur die Umsetzung von relevanten SPNV-MaBnahmen bei den
zustandigen Stellen einzusetzen. Der SPNV bildet das Grundgerust des OPNV.

(3) Vorgehensweise

Die Zielvorstellungen des Landkreises werden analog zur Gliederung von Kapitel 3
(Bewertung und Mangeldarstellung) den entsprechenden Abschnitten Verkehrsangebot (mit
ErschlieBungs-, Bedienungs- und Verbindungsqualitat, Beforderungsqualitat),
Fahrgastbedienung (mit Tarifangebot, Fahrgastinformation, Fahrpersonal), Fahrwege,
Haltestellen und Fahrzeuge zugeordnet. AuRerdem werden, die Moglichkeiten zur Vergabe
von OPNV-Verkehrsleistungen sowie die Entwicklung im Schienenverkehr thematisiert.

Ausgehend von den Ergebnissen der Bewertung und Mangeldarstellung werden, unter
Beachtung der Zielvorstellungen, MaRnahmen entwickelt, die kurz- und mittelfristig zur
Sicherung und Verbesserung des OPNV beitragen. Im Kap. 3 aufgezeigte und derzeit nicht
zu beseitigende Mangel im OPNV-Angebot werden einer genaueren Priifung mit dem Ziel
unterzogen, langfristig anzusetzende Verbesserungsmalinahmen durchzufiihren.

Die bislang nicht umgesetzten MaRnahmen aus dem ersten Nahverkehrsplan des
Landkreises Lichow-Dannenberg flir den Zeitraum 2001 bis 2006 werden, sofern deren
Umsetzung nach wie vor als sinnvoll erachtet wird, erneut als Malnahmen aufgenommen.
Die nicht umgesetzten Mallnahmen des 1. Nahverkehrsplans werden als Anlage (Anlage 21)
im neuen Nahverkehrsplan aufgenommen. Der Landkreis flhrt ein Controlling ein. Er wird
einmal jahrlich darstellen, ob die MaRnahmen umgesetzt wurden bzw. welchen
Bearbeitungsstand sie haben.

Festlegungen zur Finanzierung und zur zeitlichen Umsetzung der einzelnen Maflinahmen
sind den anschlieBenden Kapiteln 6 ,Kosten- und Finanzierungsibersicht® und 7
,Umsetzungskonzeption® zu entnehmen.

5.3.2 ErschlieBungsqualitat
Ziele

Der Landkreis strebt eine flichendeckende OPNV-ErschlieBung an. In allen Orten mit Uber
50 Einwohnern soll eine Haltestelle des allgemein zugénglichen OPNV in zumutbarer
Entfernung von den Wohnstandorten vorhanden und mindestens mit einem Fahrtenpaar pro
Tag ggf. mit flexiblen bedarfsorientierten Angeboten wie AST oder Rufbus an das
Grundzentrum angebunden sein.

Bei neuen Wohn- und Gewerbegebieten ist grundsatzlich eine OPNV-ErschlieRung
vorzusehen.

MaRnahmen

e Einbindung des OPNV in die Regional- und Bauleitplanung




VNO Ziele und Mallnahmen 165

Siedlungsentwicklung und OPNV sollen sich im Hinblick auf die Schaffung einer OPNV-
orientierten Siedlungsstruktur gegenseitig starken. Bei der Ausweisung neuer Wohn- und
Gewerbegebiete, insbesondere von groRflachigen Einzelhandelsstandorten, ist eine OPNV-
ErschlieBung in die Gesamtplanung einzubeziehen. Entsprechend sollen in der
Bauleitplanung Aussagen zum OPNV (ndchstgelegene Haltestelle) getroffen und bei der
Planung auf OPNV-Tauglichkeit des StraRenquerschnitts bzw. der Trassierung geachtet
werden.

e Erreichbarkeit spezieller Orte

Im Kapitel 3 (Bewertung und Mangeldarstellung) wurde festgestellt, dass der Landkreis
Luchow-Dannenberg an Schultagen Uber eine gute Erschlieungsqualitat verfugt, wahrend
in der schulfreien Zeit eine Vielzahl von Orten vom OPNV nicht erschlossen wird. In der

folgenden Tabelle sind diese Orte,

aufgeschlusselt nach Untersuchungsbereichen,

aufgefihrt.
Clenze Dannenberg Liichow Gartow
Belau Bellahn Belitz Lanze
Beseland Breese i.B. Beutow Lomitz
Besem Breese i.d.M. Diinsche Nienwalde
Bdsen Damnatz Gottien Prezelle
Biilitz FlieRau Jabel
Bussau GroR Heide Karmitz
Dickfeitzen Giilden Klein Witzeetze Hitzacker
Gistenbeck Gimse Kolborn Harlingen
Gledeberg Klein Heide Krummasel Sammatz
Gohlau Landsatz Kinsche Sarenseck
GroR Sachau Mitzingen Liepe Tiesmesland
GroR Wittfeitzen Penkefitz Nemitz
Klein Wittfeitzen Pisselberg Pannecke
Kussebode Riekau Ranzau Wustrow
Luckau Riskau Reetze Bliitlingen
Maddau Siemen Rehbeck Kdnigshorst
Nienbergen Volkfien Reitze
Oldendorf Wibbese Sallahn
PrielReck Zadrau Seeraui.d.L.
Proitze Tarmitz
Piiggen Tuschau / Saggrian
Zebelin Vasenthien

Weitsche

Tab. 23: Orte ohne OPNV-ErschlieBung an schulfreien Tagen im Lk Liichow-Dannenberg

Zu prufen ware fur die aufgefiihrten Orte, ob und ggf. durch welche MalRnahmen diese
Mangel fir die genannten Orte behoben werden kénnen.

Da fur die meisten der betroffenen Orte nur eine sehr schwache OPNV-Nachfrage
vorhanden ist, erscheint eine Ausweitung des zeitlichen Bedienungsangebots im
Linienverkehr aus wirtschaftlichen und verkehrlichen Griinden wenig sinnvoll. Eine
Angebotsverbesserung im straBengebundenen OPNV kénnte eher durch die Einfiihrung
von nachfrageorientierten Bedienungsformen wie Anruf-Sammel-Taxi (AST) oder Rufbus
erfolgen. Zu klaren ware dabei, ob eine Verbesserung von den betroffenen Gemeinden
tatsachlich gewlinscht und ggf. auch finanziert werden kénnte.
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e  OPNV-ErschlieRung an Sonn- und Feiertagen

Es ist zu prifen, welche Bereiche ein Fahrgast-Aufkommen aufweisen kénnten, das ggf. die
Einrichtung von Rufbus-Angeboten rechtfertigt. Wenn keine ausreichenden Fahrgeldein-
nahmen fir einen eigenwirtschaftlichen Verkehr zu erwarten sind und der Landkreis
aufgrund seiner finanziellen Méglichkeiten eine Bezuschussung nicht oder nur in Teilen
ermoglichen kann, ist die (Mit-)Finanzierung von dritter Seite flr solche Angebote
unumganglich.

5.3.3 Bedienungsqualitat und Verbindungsqualitdt (Bezugsebenen I - lil)

In Kapitel 3 (Bewertung und Mangelanalyse) erfolgte eine gemeinsame Bewertung der
Bedienungs- und der Verbindungsqualitat gemaR der Uberlegung, dass eine ausreichende
Anzahl von Fahrten auf einer bestimmten Relation nur dann insgesamt als gutes OPNV-
Angebot gelten kann, wenn auch der Fahrtzeitvergleich mit dem Pkw (Verbindungsqualitat)
eine genugende bzw. gute Qualitdt ergibt. Auch im MalRnahmenkapitel wird diese
Zusammenschau fortgesetzt, denn Mallnahmen zur Erhoéhung der Bedienungsqualitat
(Verbesserung des Fahrtenangebotes) kdénnen die Reisezeit bei Umsteigebeziehungen
erheblich reduzieren und damit die Verbindungsqualitdt erhéhen. Ebenso kénnen
MalRnahmen zur Verbesserung der Verbindungsqualitdt auch die Bedienungsqualitat
erhdhen, da z.B. verbesserte Umsteigeverbindungen die Gesamtreisezeit so verbessern,
dass zusatzliche Fahrtmdglichkeiten in die Bewertung einflieRen konnen.

Ziele

Ziel des Landkreises ist es, alle im Kapitel 3 mit ,ungentigend” bewerteten Verbindungen in
den Bereichen Bedienungs- und Verbindungsqualitat in eine zumindest genligende Qualitat
zu Uberfihren, soweit dies verkehrlich sinnvoll und wirtschaftlich darstellbar ist. Sollte der
Landkreis aufgrund seiner Haushaltslage nicht zur Finanzierung in der Lage sein, kdnnen
MalRnahmen nur Uber eine Finanzierung durch Fahrgeldeinnahmen oder durch
Kostenlbernahme von Dritten umgesetzt werden.

(1) Landkreisweite MaBnahmen

In einem engen Zusammenhang zu den im nachsten Abschnitt dargestellten lokalen
EinzelmalRnahmen stehen landkreisweite MalRnahmen, durch die die generellen
Voraussetzungen zur Verbesserung der Bedienungs- und Verbindungsqualitdt geschaffen
werden.

e Regionallinien

Die ortliche und regionale ErschlieBung Ubernehmen Regionalbuslinien. Sie verkehren auf
moglichst direktem und schnellem Weg zwischen den Zentralen Orten des Landkreises
sowie der Nachbarkreise, haben also primar Verbindungsaufgaben. Fir diese
Hauptrelationen sind moglichst vertaktete und direkte Fahrten einzurichten bzw. zu erhalten
und attraktive Fahrtzeiten sicherzustellen. Auch wenn auf den Regionalbuslinien wegen einer
Reihe von Zwangspunkten keine durchgangige Vertaktung moglich ist, sollten Fahrplane
soweit moglich mit wiederkehrenden, gleichen und damit einpragsamen Abfahrtszeiten
versehen werden.

Die  Vertaktung des  Bedienungsangebotes und/oder  Verbesserungen  der
Bedienungshaufigkeit auf den Regionallinien wirden fiir eine deutliche Hebung der
Angebotsqualitdt sorgen. Dort, wo es fur die Verkehrsunternehmen wirtschaftlich und
verkehrlich sinnvoll ist, sollten Anstrengungen unternommen werden, das zeitliche
Bedienungsangebot auszudehnen.

Neben der Verbindungsaufgabe zu den Zentralen Orten (ibernehmen diese Linien
Zubringerfunktionen zum Schienenverkehr. Innerhalb des Landkreises bezieht sich dies auf
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die Bahnhofe Dannenberg Schnega, und untergeordnet Hitzacker, aufierhalb des
Landkreises auf die Bahnhdfe Salzwedel, Lineburg und Uelzen. Anzustreben ist hierbei eine
Optimierung der Anschlusssicherheit / zeitlichen Verknipfung an den Bahnhéfen
Dannenberg (verschiedene Linien), Schnega (Linie 1947), Luneburg (Linie 304), Salzwedel
(Linie 1937) sowie insbesondere Uelzen (Linien 1936, 1948 und 1949).

Bei den Linien, die zwischen dem Landkreis Lichow-Dannenberg und Uelzen verkehren, ist
zu dem zu berlcksichtigen, dass Auszubildende die Berufsschule in Uelzen besuchen und
die Berufsschule rechtzeitig erreichen. Wenn dies nicht gewahrleistet ist, sollten die
betreffenden Fahrplane an die Bedlrfnisse der Berusschiiler/-innen entsprechend angepasst
werden.

e ErschlieSungslinien

Die (vielfach auf die Interessen des Schiilerverkehrs ausgerichteten) lokalen Linien sorgen
fur die ErschlieBung in der Flache und fungieren als Zubringer zu Regionallinien. Hierbei
treten haufig Mangel bei der Verknlipfung auf. Durch eine Optimierung von Verkniipfungen
sollte sowohl die Bedienungs- als auch die Verbindungsqualitdt im Einzelfall deutlich
verbessert werden. Inwieweit bestehende Zwangspunkte (u.a. Schulbedienung) einer
Verbesserung der Verknipfungen entgegenstehen, misste im Einzelnen Uberprift werden.
Wichtige Anschlussverbindungen sind hinsichtlich ihrer Verbesserungsmadglichkeiten im
Zuge von Fahrplananderungen zu tUberprifen.

o Differenzierte Bedienungsangebote

Haufig ermdglichen die nur in geringem Umfang gebundelten Nachfragestrome unter
wirtschaftlichen Aspekten keine zusatzlichen Linienangebote. Hier kann die Anwendung
bedarfsorientierter Bedienungsformen (z.B. AST-Verkehr, Rufbus) in Frage kommen, um
vorhandene Linienverkehre zu erganzen.

Allerdings muss dabei bericksichtigt werden, dass der Linienverkehr im Landkreis derzeit
eigenwirtschaftlich durchgefiihrt wird und der Landkreis als Aufgabentréger fir OPNV-
Leistungen — mit Ausnahme von Zahlungen zur Aufrechterhaltung der Qualitat des jetzigen
Angebotes - keine Zuschisse leistet. Bei AST-/Rufbus-Verkehren muss der Landkreis
dagegen die Differenz zwischen Einnahmen und Kosten tragen, was im Vergleich zum Ist -
Zustand eine erhebliche zusatzliche finanzielle Belastung darstellt.

Ferner ist zu beachten, dass differenzierte Angebote keine Konkurrenz zum regularen
Linienverkehr darstellen sollen. Insbesondere ist auf einen ausreichenden Abstand sowohl
im zeitlichen als auch im tariflichen Angebot zu bestehenden Busverkehren zu achten, um
diesen nicht durch Abwanderung von Fahrgasten die Grundlage zu entziehen.

Der Landkreis Luchow-Dannenberg hat zunachst probeweise flur einen Zeitraum von 1 Jahr
(Oktober 2006 - September 2007) zwischen Dannenberg — D6mitz einen Rufbusverkehr
eingerichtet. Die Erkenntnisse aus diesem Projekt werden fir die Prifung weiterer
Rufbusverkehre eine wichtige Grundlage bilden.

Das Bedienungsangebot im straRengebundenen OPNV endet montags bis freitags auch auf
den regional bedeutsamen Linien spatestens zwischen 19 und 21 Uhr. Nach 21 Uhr
existieren im Landkreis keine Angebote im straBengebundenen Linienverkehr. Ahnliches gilt
fur das zeitliche Bedienungsangebot an den Wochenenden: Sonnabends endet mit
Ausnahmen der Linien 304, 1936, 1948 und 1949 das Fahrplanangebot des OPNV zwischen
14 und 16 Uhr. Das Angebot an Sonn- und Feiertagen beschrankt sich tberwiegend auf
wenige Fahrtenpaare.

Die Verkehrsunternehmen sollten insbesondere mit den Tourismuseinrichtungen prifen, ob
auf den regionalen Hauptlinien ein Bedarf fur eine Ausweitung des Bedienungsangebots an
den Wochenenden besteht. Eine Ausweitung des Bedienungsangebotes wéare vor dem
Hintergrund der bestehenden Finanzlage des Landkreises allerdings nur mdglich, wenn eine
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Finanzierung der Betriebskostenzuschiisse aus Regionalisierungsmitteln oder durch die
Beteiligung Dritter moglich ist.

In den Abendstunden und an den Wochenenden, also in Zeiten schwacher Nachfrage, ist
eine Ausweitung des zeitlichen Bedienungsangebots im Linienverkehr — wie dargestellt - aus
wirtschaftlichen und verkehrlichen Grinden im Landkreis haufig nicht sinnvoll. Eine
Angebotsverbesserung im straRengebundenen OPNV kénnte durch die Einflihrung von
nachfrageorientierten Bedienungsformen wie Anruf-Sammel-Taxi oder Rufbus erfolgen.
Derartige Angebotsverbesserungen stehen jedoch unter dem Finanzierungsvorbehalt.

(2) Bezugsebene | (Ortschaften - Grundzentrum)

Die kleinrdumige, lokale OPNV-Versorgung in der Flache wird durch Angebote gepréagt, die
vorrangig auf die Schilerbeférderung ausgerichtet sind. Dies hat zur Folge, dass das
Bedienungsangebot in schulfreien Zeitrdumen deutlich geringer ausfallt als an Schultagen.
So wurden im Landkreis Luchow-Dannenberg an schulfreien Tagen rd. 47% aller Relationen
mit ,ungenidgend® bewertet, wahrend es an Schultagen lediglich 1% waren (vgl. Kapitel 3).

Davon abgesehen gibt es aufgrund der Uberwiegend fehlenden gebilndelten
Nachfragestrome nur wenige gerichtete Pendlerstrome, die sich fur einen attraktiven und
zugleich wirtschaftlichen OPNV anbieten. Insofern kdnnten, erganzend zu den bestehenden
Angeboten im schulbezogenen OPNV, bedarfsorientierte Verkehrsformen, wie AST- oder
Rufbus-Verkehre, eingerichtet werden, um die Bedienungsqualitdt zu verbessern. Ein
mdglicher Bedarf ist durch die Gemeinden zu ermitteln. Die Kostenlbernahme ist zwischen
Gemeinden und Landkreis zu klaren.

Die Bedurfnisse der Schilerbeférderung filhren im OPNV dazu, dass die Busse zur
Bedienung von wohnortnahen Haltestellen haufig nicht die direkten Wege zwischen zwei
Orten befahren. Diese auf die Interessen der Hauptnutzergruppe abgestellten indirekten
Linienfihrungen verlangern im Regelfall die Beforderungszeiten und mindern damit die
Verbindungsqualitat. Insbesondere innerhalb landlich strukturierter Gemeinden sind der
Verringerung der Beférderungszeiten daher enge Grenzen gesetzt. Dennoch sollte tberall
dort, wo im Zuge der Bewertung und Mangeldarstellung ungenigende
Verbindungsqualitaten festgestellt worden sind, Verbesserungen der Verbindungsqualitat
angestrebt werden, sofern sie wirtschaftlich und verkehrlich sinnvoll sind.

MaBRnahmen Bezugsebene | (Ortschaften — Grundzentrum)

e Verbindungen, die derzeit eine ungeniugende Qualitat aufweisen

Im Kapitel 3 (Bewertung und Mangeldarstellung) wurde auf der Relation Ortschaften -
Grundzentrum fir verschiedene OPNV-Anbindungen die Bedienungs- bzw. die
Verbindungsqualitdt mit ,ungentgend® bewertet. In der folgenden Tabelle sind diese
Verbindungen, untergliedert nach Untersuchungsbereichen, aufgefihrt.

Clenze
Orte Bed.-Qualitat (S) | Bed.-Qualitat (F) Verb.-Qualitat
Belau
Beseland
Besem
Billerbeck
Bosen
Bllitz
Bussau
Dommatzen

XXX XXX (X
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Clenze (Fortsetzung)

Orte

Bed.-Qualitét (S)

Bed.-Qualitat (F)

Verb.-Qualitat

Diahren

Dickfeitzen

Gistenbeck

Gledeberg

Gohlau

Grofd Sachau

Grol} Wittfeitzen

Kiefen

Klein Gaddau

Klein Wittfeitzen

Kiilitz

Kussebode

Luckau

Maddau

Nienbergen

Oldendorf

Prieleck

Proitze

Plggen

Salderatzen

Schapingen

XD DD DX D D] XD XX DK XXX (XXX XXX [ X

Spithal

Waddeweitz

Warpke

X [X

Winterweyhe

Zebelin

Dannenberg

Orte

Bed.-Qualitit (S)

Bed.-Qualitat (F)

Verb.-Qualitat

Bellahn

Breese i.d.M.

Damnatz

FlieRau

Grof’ Heide

Gilden

Glmse

XXX (XX | X

Kacherien

Klein Heide

Landsatz

Mutzingen

Penkefitz

Pisselberg

XXX [ XX

Quickborn

Riekau

Riskau

Siemen

Volkfien

Wibbese

Zadrau

XXX (XX (X
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Gartow

Orte

Bed.-Qualitit (S)

Bed.-Qualitit (F)

Verb.-Qualitat

Briinkendorf

Lanze

X

Lomitz

Nienwalde

Prezelle

X| X | X[ XX

Hitzacker

Orte

Bed.-Qualitat (S)

Bed.-Qualitét (F)

Verb.-Qualitat

Harlingen

X

Katemin

X

Klein Kihren

Neu Darchau

Sammatz

Sarenseck

Tiesmesland

TieRau

X| X[ X | X| X

Liichow

Orte

Bed.-Qualitét (S)

Bed.-Qualitét (F)

Verb.-Qualitat

Bockleben

X

Belitz

X

Beutow

X

Diinsche

Gottien

X X[ XX

Grol} Witzeetze

Jabel

Karmitz

Klein Witzeetze

Kolborn

Krummasel

Kinsche

Kisten/Sithen

Liepe

X XX X X[ XX X[ X[ X

Lubbow

Nemitz

Pannecke

Ranzau

Reetze

Rehbeck

Reitze

Sallahn

XXX XXX X| X

Schletau

Seerau i.d.L.

x

Simander

Tarmitz

b

Trabuhn

Trebel

Tlschau/Saggrian

Vasenthien

Weitsche

X| X[ X| X
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Wustrow
Orte Bed.-Qualitat (S) | Bed.-Qualitat (F) Verb.-Qualitat
Blatlingen X
Konigshorst X X
Tab. 24.: Ungentigende Bewertungen Bedienungs- / Verbindungsqualitét | (Orte -
Grundzentren)
Ziele

Ziel des Landkreises ist es, moglichst alle im Kapitel 3 mit ,ungentigend® bewerteten
Verbindungen in den Bereichen Bedienungsqualitat und Verbindungsqualitat in eine
zumindest genugende Qualitdt zu Uberfuhren, soweit dies verkehrlich und wirtschaftlich
darstellbar ist. Sollte der Landkreis aufgrund seiner Haushaltslage nicht zur Finanzierung in
der Lage sein, kdnnen MalRnahmen nur Uber eine Finanzierung durch Fahrgeldeinnahmen
oder durch Kostenlbernahme von Dritten umgesetzt werden.

MaRnahmen

Der vorangehenden Tabelle ist unmittelbar zu entnehmen, das fiir alle Bereiche der weitaus
Uberwiegende Anteil der ungeniigenden Bewertungen im Bereich der Bedienungsqualitat
aullerhalb der Schulzeit liegt. Ursache ist die weitgehende Ausrichtung der Fahrplane der
ErschlieBungslinien und zum Teil auch der Regionallinien auf die Hauptnutzergruppe der
Schuler/innen. Fir diese Verbindungen ware zu prufen, wie durch lokale MalRhahmen
bestimmte Relationen / Raume in eine mindestens genitigende Qualitat Uberfiihrt werden
konnten.

Da es aus wirtschaftlichen Griinden kaum mdglich sein wird, auf allen Linien ein tber den
gesamten Bedienungszeitraum gleichbleibendes Angebot vorzuhalten, sollte gepruft werden,
wo und inwieweit es wirtschaftlich und verkehrlich sinnvoll erscheint, das zeitliche
Bedienungsangebot an schulfreien Tagen zu erweitern. Dies gilt in erster Linie fur die
regional bedeutsamen Linien. Im Einzelfall ist zu untersuchen, ob eine Verbesserung
tatsachlich notwendig ist oder ob die vorhandenen Mdglichkeiten vor dem Hintergrund einer
evtl. sehr geringen Nachfrage auf diesen Relationen akzeptabel sind.

Abzuwagen ist aulerdem, ob die Einrichtung zusatzlicher Fahrten im Linienverkehr oder
eher das Angebot von differenzierten Bedienungsangeboten (AST oder Rufbus) gewahlt
werden soll. Ferner ist zu klaren, ob eine Verbesserung von den betroffenen Gemeinden
tatsachlich gewlinscht und ggf. auch finanziert werden kdnnte.

Ungentigende Bewertungen bei der Verbindungsqualitat treten vorzugweise bei Orten auf,
die abseits der groRen Verkehrsachsen liegen und lediglich von schulbezogenen
ErschlieBungslinien bedient werden. Charakterisch ist hier eine umweghafte Linienfiihrung,
damit eine moglichst optimale FlachenerschlieBung erreicht wird. Hierdurch weichen die
OPNV-Routen in vielen Fallen erheblich von den im MIV benutzen direkteren Routen ab und
haben dadurch deutlich Iangere Fahrtzeiten. Im konkreten Einzelfall ist zu prifen, inwieweit
sich diese Fahrtzeiten z.B. durch veranderte Linienfiihrungen optimieren lassen. Dabei ist
jedoch folgender potenzieller Zielkonflikt zu beachten: Mdgliche Verbesserungen des
Fahrtzeitverhaltnisses dirfen nicht zu Lasten einer bislang guten/geniigenden
FlachenerschlieRung erfolgen.

Um die Anbindung des Freibades Bergen durch den OPNV zu verbessern, wird sich der
Landkreis bei der RBB fur die Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle ,Freibad Bergen® im
Zuge der Linien 1947 bzw. 1948 einsetzen.
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(3) Bezugsebene Il (Grundzentrum — Mittelzentrum)
Bezugsebene lll (Grundzentrum —Oberzentrum)

Ziele

Fir die Hauptrelationen zwischen den Zentralen Orten (Grundzentren des Landkreises) zu
den Mittelzentren (auRerhalb des Kreisgebiets) sowie zum Oberzentrum Lineburg sind,
soweit verkehrlich sinnvoll, moglichst vertaktete und direkte Fahrten einzurichten bzw. zu
erhalten.

Die Fahrtenanzahl soll - in Absprache mit den benachbarten Landkreisen - auf den
Hauptrelationen von den Verkehrsunternehmen mdglichst auf eigenwirtschaftlicher Basis
angebotsorientiert ausgebaut werden. Sollte dies den Verkehrsunternehmen
eigenwirtschaftlich nicht moéglich sein und eine Finanzierung durch den Landkreis ebenfalls
nicht leistbar sein, dann kdnnen Gemeinden durch eigene Finanzierungsmdglichkeiten
Verbesserungsmalinahmen zur Erhéhung der Bedienungsqualitat durchfiihren.

Auch wenn fur wichtige Regionallinien aufgrund einer Reihe von Zwangspunkten unter
wirtschaftlichen Gesichtpunkten keine durchgangige Vertaktung mdglich ist, sollten
Fahrplane — soweit mdglich — mit wiederkehrend gleichen und damit einprdgsamen
Abfahrtszeiten versehen werden.

Die Anschlisse von Buslinien untereinander und von Bussen zum Schienenverkehr sind
weiter zu verbessern.
MaBnahmen Bezugsebene I

e Verbindungen, die derzeit eine ungenigende Qualitat aufweisen

Die Analyse der Relationen zwischen bestimmten Grundzentren im Landkreis und
Mittelzentren in benachbarten Landkreisen zeigt flir folgende Relationen ein ungenligendes
Ergebnis:

Grund- Bedienungs- Bedienungs- Verbindungs-
zentren Mittelzentren qualitat Il qualitat Il qualitat Il
(Mittelzentr.) | (Grundzentr.) Schultage schulfreie Tage
Hitzacker Lichow ungeniigend
Dannenberg ungenugend ungenugend
- Uelzen ~ = T
Hitzacker ungenugend ungenugend ungenugend
Clenze | Salzwedel | | | ungeniigend

Tab. 25: Ungeniigende Bewertungen Bedienungs — und Verbindungsqualitét Il (Grundzentren —
Mittelzentren

Hitzacker — Lichow:

Ursache flir eine nicht zureichende Verbindungsqualitat ist der Zeitaufwand der Linie 304 fiir
die Bedienung des Streckenabschnitts Dannenberg, ZOB — Dannenberg, Ostbahnhof —
Dannenberg, ZOB (10 - 11 Min. Fahrtzeit). Zu prifen ware, inwieweit bestimmte Kurse
lediglich den ZOB in Dannenberg anfahren, wahrend andere die alte Linienflhrung
beibehalten.

Dannenberqg / Hitzacker — Uelzen:

Fir die Anbindung von Dannenberg und Hitzacker nach Uelzen ist zu prifen, ob auf der
Linie 1936 Uber die jetzigen funf Fahrtenpaare pro Tag hinaus weitere Fahrten angeboten
werden kénnen, um die Bedienungsqualitdt zu verbessern. Ferner ist die Verknlpfung
zwischen den Linien 304 und 1936 in Dannenberg zu optimieren.
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Clenze — Salzwedel:

Um die Fahrtzeiten zwischen Clenze und Salzwedel zu verkiirzen, sind die Umsteigezeiten
in Bergen zwischen den Regionallinien 1947/48 und der Rufbuslinie 411 zu optimieren.

MaBRnahmen Bezugsebene Il

Uberprifung der Verbindungen, die derzeit eine ungenligende Qualitat aufweisen

Auf dieser Bezugsebene weist lediglich die Relation Clenze — Liineburg eine ungenigende
Verbindungsqualitat auf, die durch eine bessere Verknipfung zwischen Bus und Bahn in
Uelzen behoben werden kann.

5.3.4 Beforderungsqualitat

Nachfrage und Platzangebot

Platzangebot, Auslastung und Wirtschaftlichkeit im OPNV stehen in einem unmittelbaren
Zusammenhang. Insbesondere bei Linien mit hohem Schuleraufkommen ergibt sich
haufig eine hohe Konzentration von Fahrgasten innerhalb kurzer Zeitabschnitte in den
Hauptverkehrszeiten morgens und mittags.

Ziele

Trotz der oben erwahnten Schwierigkeiten ist es Ziel des Landkreises, die maximal
zuldssige Fahrgastbesetzung nur in Ausnahmeféllen bei starken Spitzenbelastungen
ausnutzen zu mussen.

MaBnahmen

Bezlglich der einleitend aufgefiihrten zeitweise auftretenden Kapazitatsengpasse und
sonstiger im Busverkehr auftretender Mangel sollte geblndelt an einer Stelle (z.B. bei
einem der Verkehrsunternehmen) ein einfaches Erfassungsverfahren entwickelt werden,
um dem Landkreis in regelmaRigen Abstanden ein standardisiertes Mangelprotokoll (z.B.
einfache Tabelle) zukommen zu lassen.

Verkniipfungspunkte

Die starke Ausrichtung des OPNV-Angebots auf die Bedlrfnisse des Schulverkehrs hat
zur Folge, dass fahrplanmaRige Abstimmungen und damit zumutbare Umsteigezeiten an
den Verknipfungspunkten im Landkreis nur teilweise gegeben sind.

Ziele

Trotz der oben erwahnten Schwierigkeiten strebt der Landkreis im Bereich des
Busverkehrs weiterhin die Verbesserung der Anschlussverbindungen Bus / Bus an.
Ebenso wird er sich fir eine Verbesserung der Ubergange zur Schiene verwenden.

MaBnahmen

Der Landkreis wird in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen prifen, inwiefern
und ggf. mit welchem Aufwand eine fahrplanmalige Abstimmung an den
Verknipfungspunkten des Busverkehrs optimiert werden kann und welcher zusatzliche
Aufwand ggf. notwendig ware, die Winsche nach einer Anschlussoptimierung
umzusetzen.

Insbesondere ist sowohl am Bhf. Lineburg als auch besonders am ZOB in Uelzen zu
prufen, inwieweit die aus dem Landkreis Lichow-Dannenberg dorthin verkehrenden
Buslinien durch leichte Fahrplananderungen eine bessere Verknipfung - insbesondere
mit dem Metronom - erreichen kénnen.




174

Nahverkehrsplan Lichow-Dannenberg 2007 - 2012 VNO

Bezlglich der Verknupfungspunkte Luchow, Busbahnhof, Dannenberg, ZOB und
Schnega, Bhf. ist eine generelle Uberprifung aller dort verkehrenden (Regional-) Linien
hinsichtlich einer besseren Verkniipfung vorzusehen.

VerknlUpfungsanlagen

Besonders gekennzeichnete und ausgebaute P+R-Anlagen fir PKW an Bushaltestellen
im Landkreis Luchow-Dannenberg sind bisher noch nicht eingerichtet worden. In mittel-
bis langfristiger Perspektive gilt die Gestaltung der Parkplatze als P+R-Anlage am
Bahnhof Dannenberg-Ost als sinnvoll. Fur die geplante P+R-Anlage am Bahnhof
Schnega ist aufgrund eines gescheiterten Grunderwerbs eine Uberplanung notwendig.
Dieses Vorhaben sollte in Abstimmung mit der Gemeinde prioritdr umgesetzt werden.

Darliber hinaus ist an eine Verbesserung der Verknlpfung zwischen OPNV und Fahrrad
gedacht. Bike+Ride-Anlagen sollen an den Bahnhofen Dannenberg-Ost, Hitzacker,
Schnega und (im Falle der Wiederaufnahme des SPNV) in Lichow fir eine
Verbesserung des Zugangs zum OPNV/SPNV sorgen. Die anzustrebenden
Ausstattungsmerkmale  sind  jeweils  festzulegen (u.a. Kundeninformation,
behindertengerechte Ausstattung, Fahrradbugel).

VerknlUpfung mit den Elbfahren

Fur die verkehrlichen Verbindungen zwischen dem Landkreis Lichow-Dannenberg und
den 0stlichen Bundeslandern Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg sind auch die
Elbfahren von Bedeutung. In der Bestandsdarstellung wurde bereits darauf hingewiesen,
dass von den vier Elbfahren Neu Darchau, Hitzacker, Pevestorf und Schnackenburg
lediglich Neu Darchau mit dem OPNV verknlpft ist. Zur Férderung der Nutzung des
OPNV insbesondere im Freizeit- und Ausflugsverkehr verfolgt der Landkreis das
Interesse, eine Bedienung der Elbfahren durch den OPNV zu erreichen.

Zuverlassigkeit und Piinktlichkeit

Die Anschlusssicherung (auch im Verspatungsfall) ist flr die Fahrgaste ein wichtiges
Kriterium fur die Zuverlassigkeit des OPNV. Der kontinuierliche Informationsfluss tber
leistungsfahige Kommunikationsmittel zwischen Bussen und Betriebsleitstellen ist eine
wesentlich Voraussetzung fiir Zuverlassigkeit / Punktlichkeit und damit der
Anschlusssicherung im Betriebsablauf.

Ziele und MaBnahmen

Der Landkreis wird sich bei den Verkehrsunternehmen — insbesondere bei der RBB und
der LSE — fUrr ein einheitliches Funksystem bzw. flir kompatible Funksysteme einsetzen,
die einen verkehrsunternehmenibergreifenden direkten Informationsaustausch
ermOglichen und die Kommunikationsmoglichkeiten mit den Zigen im
Schienenpersonennahverkehr verbessern. Dies kann auch Uber die Ausristung aller
Fahrer mit betriebseigenen Handys geschehen.

Ausstieg zwischen Haltestellen

In den vergangenen Jahren hat es sich bewahrt, unter bestimmten Bedingungen
(Sicherheit, Pulnktlichkeit) den Ausstieg auch zwischen den Haltestellen zuzulassen.
Besonders in dunner besiedelten Iandlichen Raumen fuhrt dies wegen der gro3eren
Haltestellenabstande zu kirzeren FulRwegen zwischen Haltestelle und Haustir und
verbessert dadurch die ErschlieBungsqualitat bzw. verkirzt die Gesamtreisezeit deutlich.

Ziele und MaRnahmen

Der Ausstieg aufBerhalb von Haltestellen auf dem Linienweg sollte Uberall dort ermdglicht
werden, wo dies im Einklang mit Aspekten der Sicherheit und der Plnktlichkeit steht. Der
Landkreis wird sich fir eine einheitliche Regelungen in dem Sinne einsetzen, dass auch
die LSE diese Vorgabe zumindest aullerhalb der Schiilerbeférderung bernimmt. Die
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Maflnahmeumsetzung ist im Zuge der Einfihrung des Gemeinschaftstarifs und der
Angleichung der Tarif- und Beférderungsbedingungen vorgesehen. Wichtig ist dabei,
dass eine entsprechende Vermarktung der Gesamtmafnahme (z.B. im Fahrplanbuch der
RBB) sichergestellt wird.

¢ Mitnahme von Fahrradern

Zur Starkung der Verknilpfung zwischen Fahrrad und OPNV ist eine mdglichst
unkomplizierte Form der Fahrradmithnahme eine wesentliche Forderung.

Ziele und MaBnahmen

Der Landkreis sieht die Mithahme von Fahrradern besonders unter Berlcksichtigung
touristischer Aspekte als einen wichtigen Bestandteil zur Verbesserung des
Serviceangebotes im Busbetrieb an. Daher strebt er eine einheitliche Regelung bei der
Fahrradmitnahme in Bussen sowie eine angemessene Vermarktung des Angebots (z.B.
im Fahrplanbuch der RBB) an. Die Mithahme von Fahrradern in den Fahrzeugen —
zumindest aulRerhalb der Hauptverkehrszeiten — ist die einfachste Form der
Fahrradmitnahme. Anspruch auf Fahrradmitnahme kann dabei nur dann bestehen, wenn
genugend Platz vorhanden ist, da Fahrgaste ohne Fahrrader, Rollstuhlfahrer und
Personen mit Kinderwagen weiterhin Vorrang haben sollen.

Inwieweit die Fahrradmitnahme mittels spezieller Fahrradanhanger oder auch durch
Umristung von Fahrzeugen ermdglicht werden kann und wirtschaftlich darstellbar ist,
bedarf einer genaueren Prifung der Kosten und ggf. einer Regelung der
Kostenlibernahme. Anzumerken ist in diesem Zusammenhang, dass die RBB um das
Jahr 2000 fir zwei Fahrplanperioden sonnabends und sonntags die Linienfahrten von
Uelzen lber Clenze — Wustrow — Liichow — Dannenberg — Vietze mit Fahrradanhangern
durchgeflhrt hat und dieses Projekt mangels Nachfrage nach der vereinbarten Probezeit
wieder eingestellt hat.

5.3.5 Tarifangebot

Die gegebenen und zukiinftigen Rahmenbedingungen des OPNV im Landkreis Liichow-
Dannenberg haben grundséatzliche Uberlegungen (iber die Weiterentwicklung einer
sinnvollen Tarifstruktur erfordert. Im Kapitel 3 wurde bereits aufgeflihrt, dass bei Bus und
Bahn bis zum 31.03.2007 vier verschiedene Tarife (RBB, LSE,VNN und DB) und
Tarifbestimmungen galten.

Um in diesem Bereich eine deutliche Verbesserung fir die Fahrgaste zu erreichen, wurde
politisch beschlossen und mit den Verkehrsunternehmen abgestimmt, dass zum 01.04.2007
fur Busfahrten im Landkreis Luchow-Dannenberg ein einheitlicher Tarif gilt. Dieser
Gemeinschaftstarif gilt auch flr Fahrten auf der Linie 304 von/nach Liineburg sowie auf der
Linie 1937 von/nach Salzwedel. Allgemeine Voraussetzung ist, dass dem Landkreis die
notwendigen Finanzmittel zur Verfligung stehen.

Ziele

Zielsetzung bei der Einfiihrung eines Gemeinschaftstarifs sind die Vereinheitlichung von
Tarifstrukturen und -bestimmungen, die folgende Aspekte beinhalten:

e Im ganzen Landkreis soll fur alle Busfahrten innerhalb des Landkreises ein Tarif gelten
(Prinzip ,ein Tarif / ein Fahrschein®).

o Der Gemeinschaftstarif gilt auch fiir Fahrten von/nach Liineburg und Salzwedel.
¢ Das neue Tarifangebot soll fiir die Kunden Gbersichtlich und begreifbar sein.

e Das neue Tarifangebot wird fiir Schiler und allgemeinen Fahrgasten spezielle
Sondertarife beinhalten (Schilerfreizeitkarte , Tageskarte).

e Preisharten im Vergleich zu heutigen Tarifen sollen nach Mdglichkeit vermieden werden.
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o Degressive Preisgestaltung fiir langere Reiseweiten.
e Vereinheitlichung der Tarifbestimmungen der einzelnen Unternehmen

e Zu benachbarten Tarifgebieten (HVV, RBB-Tarif im Landkreis Uelzen) und in Bezug auf
den SPNV sollen in langfristiger Perspektive Moglichkeiten flir Ubergangstarife gepruft
werden

MaRnahmen

Die notwendigen MalRnahmen sind bei allen Beteiligten umgesetzt worden, so dass am
01.04.2007 der Gemeinschaftstarif (,Wendland-Tarif“) eingefihrt werden konnte.

Es muss abgewartet werden, wie sich die Fahrgastnachfrage entwickelt und ob die H6he der
errechneten (und notwendigen) Zuschusszahlungen eingehalten wird. Erst wenn belastbare
Zahlen nach mindestens einem Jahr Gliltigkeit des Wendland-Tarifes vorliegen, kann Uber
eine Erweiterung des Tarifangebotes nachgedacht werden. Tarifstrukturen sind
nutzerfreundlich weiter zu entwicklen, tarifliche Anreizstrukturen mit besonderem Augenmerk
auf umweltpolitische Gesichtspunkte sind auszubauen. Es ware vor dem Hintergrund der
Erfahrungen und der finanziellen Daten u.a. zu prifen, ob eine Familien-/Gruppenkarte auch
in der Woche eingefuhrt (und finanziert) werden kann.

5.3.6 Fahrgastinformation

Die Fahrgastinformation ist eine wichtige EinflussgroRe bei der Verkehrsmittelwahl.
Bestimmte Elemente sind fliir den Landkreis bereits realisiert worden, die jedoch insgesamt
immer noch verbesserungsbediirftig sind.

Ziele

Allgemeine Zielvorstellung ist ein durchgangiges Fahrgastinformationssystem, in dem sich
die Einzelinformationen, die der Kunde vor und wahrend seiner Reise bendtigt, llickenlos
aneinanderreihen.

Im Einzelnen ist es Ziel des Landkreises, die Fahrgastinformationen in den Bereichen
gedruckte Fahrplane, elektronische Fahrplanauskunft, Telefonauskunft und
Basisinformationen, wie z.B. Tarifinformationen, weiter zu verbessern. Hierbei unterstitzt der
Aufgabentrager die Verkehrsunternehmen in ihren Anstrengungen zur Verbesserung der
Fahrgastinformationen. Die Kundeninformation soll sukzessive vereinheitlicht, vereinfacht
und im Hinblick auf einen weitgehend barrierefreien OPNV (nach BGG) (iberarbeitet und
erganzt werden.

Weiterhin ist es das Ziel des Landkreises, sich bei kommunalen Werbe- und
I_nformationsaktivitéten, z.B. im Bereich der Tourismuswerbung, fir eine Integration der
OPNV-Information einzusetzen.

MaBRnahmen
e Fahrplane und Fahrplanheft

Fahrplane und Fahrplanheft sind fir die Fahrgaste grundlegende Informationselemente tber
das OPNV-Angebot auf StraRe und Schiene. Der RBB-Fahrplan bietet bereits eine gute
Ubersicht tiber das OPNV-Angebot im Landkreis Lichow-Dannenberg. Der Landkreis strebt
an, durch Aufnahme der Fahrplane der Schienenstrecken Dannenberg — Liineburg, Uelzen —
Schnega - Salzwedel und Dannenberg — Lichow — Wustrow in den Fahrplan der RBB eine
umfassende Information ber den OV im Landkreis zu bieten.

e Elektronische Fahrplanauskunft ,Connect"

In Zeiten der stdndigen Ausweitung von Haushalten mit PC und Internetzugang erhalten
elektronische Informationsquellen immer gréRere Bedeutung. Die VNN war am Aufbau der
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niedersachsenweiten elektronischen Fahrplanauskunft ,Connect® (Internetadresse:
www.vnn.de) beteiligt. Der Landkreis Luchow-Dannenberg unterstitzt das Projekt ,Connect*
und wird weiterhin auf den Homepages des Landkreises und der Samtgemeinden auf diese
Serviceleistung aufmerksam machen. Ferner wird er sich daflr einsetzen, dass der Rufbus-
Fahrplan Dannenberg — Domitz sowie die LSE-Linien vollstandig in die elektronische
Fahrplanauskunft aufgenommen werden.

o Betrieb einer zentralen telefonischen Fahrplanauskunft

Fahrgaste, die Uber keinen Internetanschluss verfligen, benutzen vielfach das Telefon, um
sich Uber offentliche Verkehrsmittel zu informieren. Die Verkehrsunternehmen RBB, KVG
und LSE bieten jeweils eigene Servicenummern an, Uber die Fahrgastinformationen erteilt
werden.

Zu prufen ist, inwieweit die Mobiz zu einer unternehmensiibergreifenden zentralen
telefonischen Stelle fur Fahrgastinformationen ausgebaut werden kann. Durch einen solchen
Ausbau konnte zudem das Beschwerdemanagement im Bereich des OPNV vereinheitlicht
werden.

o  GIS—gestutztes Haltestelleninformationssystem
Zu prufen ist die Einfihrung eines GIS—gestitzten Haltestelleninformationssystems:

1. Stufe:  Haltestellenkataster im Intranet des Landkreises fir die interne Nutzung von
Landkreis und Samtgemeinden.

2. Stufe:  Verknlpfung des Katasters mit den Fahrplanen und Bereitstellung fiir den
externen Nutzer im Internet.

e Informationen am und im Fahrzeug

Ein weiterer, wichtiger Aspekt im Bereich der Fahrgastinformation sind Informationselemente
an und in den Fahrzeugen. Gute und vereinheitlichte Informationselemente erleichtern den
Fahrgasten die Nutzung des OPNV und erhéhen so die Akzeptanz des Verkehrsmittels. In
den Fahrzeugen wird eine elektronische Haltestellenanzeige und auch eine elektronische
Haltestellenansage angestrebt. Ferner sind die Moglichkeiten bzw. Notwendigkeiten zu
prufen, fir sehbehinderte und blinde Fahrgaste eine Liniennummern- und Zielansage Uber
Aulenlautsprecher an den Fahrzeugen einzurichten.

Wichtige Kriterien sind dabei eine (vereinheitlichte) Liniennummerierung und die Information
Uber Fahrtziel und Fahrtweg. Verantwortlich sind hierfir die Verkehrsunternehmen.

5.3.7 Fahrpersonal

Die Qualitadt der Dienstleistung OPNV wird im besonderen MaRe vom Personal der
Verkehrsunternehmen getragen.

Ziele

Der Aufgabentrager dringt darauf, dass das Fahrpersonal im Sinne der Fahrgaste Uber die
folgenden Qualitaten / Kenntnisse verfugt:

¢ hinreichende Orts- und Tarifkenntnisse,

o ausreichende Kenntnisse der deutschen Sprache,
e angemessenes Erscheinungsbild,

e Pflicht zur Schulung und Weiterbildung,

o freundlicher, hilfsbereiter und zielgruppenorientierter Umgang mit Fahrgasten
(insbesondere im Umgang mit mobilitatsbehinderten Personen).
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MaRnahmen

Der Aufgabentrager erwartet, dass das Fahrpersonal regelmafig geschult wird, um die
Kunden stets aktuell informieren zu kénnen und um dauerhaft die Kundenansprache zu
verbessern. Ferner werden die Anforderungen an das Personal mit Kundenkontakt und die
Einhaltung der Kriterien Bestandteil zukUnftiger Verkehrsvertrdge zwischen Aufgabentrager
und Verkehrsunternehmen sein.

5.3.8 Haltestellen

Die ansprechende, funktionale und informative Gestaltung der Haltestellen ist eine
Grundvoraussetzung dafiir, dass der OPNV von den Fahrgéasten angenommen wird.
Entsprechend hat der Landkreis in den vergangenen Jahren zahlreiche
Haltestellenumbaumalnahmen finanziell geférdert.

Ziele

Der Landkreis setzt sich im Sinne eines méglichst kundenfreundlichen und attraktiven OPNV
weiter dafiir ein, dass Haltestellen gewisse Grundanforderungen erfiillen. Da hierbei z.B. der
Wiedererkennungseffekt ein wichtiges Element des Marketings ist, wird eine Einheitlichkeit
im Sinne eines Corporate Design angestrebt.

Ferner sind zukinftige UmgestaltungsmalRnahmen an Haltestellen so auszuflhren, dass sie
dem Haltestellenkonzept des Landkreises entsprechen und die Interessen
mobilitdtseingeschrankter Personen gemal Behindertengleichstellungsgesetz (BGG) vom
Mai 2002 umsetzen.

MaBRnahmen

Der Landkreis wird in Zusammenarbeit mit den Gemeinden und Verkehrsunternehmen
weiterhin prifen, inwiefern und mit welchem Aufwand die Ausstattung und Gestaltung der
Haltestellen im Landkreis weiter vereinheitlicht und verbessert werden kann.

Ferner wird der Landkreis bei allen Haltestellenneubauten und -umbauten in seinem
Zustandigkeitsbereich auf die Beachtung der Grundsatze einer barrierefreien Gestaltung
achten. Haltestellenveranderungen sind nur dann zu beflrworten, wenn das VNO/VNN-
Haltestellenkonzept beachtet wird und insbesondere folgende Grundsatze eingehalten
werden:

o Hoéhenunterschiede zwischen Fahrzeugen und Aufstellflache sind weitgehend minimiert
(Warteflachen weisen eine Hohe von mindestens 16 cm auf),

o die Warteflachen sind ausreichend dimensioniert (insbesondere fir Rollstuhlfahrer/innen
und Personen mit Kinderwagen),

o Leitstreifen und Aufmerksamkeitsfelder flir sehbehinderte oder blinde Fahrgaste sind
vorgesehen,

¢ das Informationsangebot an der Haltestelle beachtet die Grundsatze der Lesbarkeit flir
Menschen mit Sehbehinderungen.
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5.3.9 Fahrwege

Generelle Schwachstellen im Betriebsablauf, die auf Strallenschadden oder spezielle
Behinderungen hervorgerufen werden, sind laut Kap. 3 von den Verkehrsunternehmen im
Landkreis nicht gemeldet worden.

Ziele

Allgemeine Zielsetzung ist es, sicherzustellen, dass die von den Bussen befahrenen Stralen
des Landkreises auch fiir Niederflurbusse tauglich sind und moéglichst keine Behinderungen
wahrend der Fahrten, insbesondere wahrend der Winterzeit, entstehen.

MaRnahme

Um in der Winterzeit die PUr_yktIichkeit sicherzustellen, setzt sich der Landkreis dafir ein,
dass die Strallen, auf denen OPNV durchgeflhrt wird, die héchste Prioritat der Streudienste
erhalten.

Der Landkreis als Aufgabentrager wird bei den zustandigen Strallenbaulasttragern die
Beseitigung von Hindernissen einfordern, sofern der Einsatz von Niederflurfahrzeugen auf
wichtigen OPNV-Routen behindert wird.

Ferner wird sich der Landkreis bei den zustandigen Stellen daflir einsetzen, dass Planungen
die OPNV-Tauglichkeit der StraRen beriicksichtigen. Insbesondere sollten auch bei der
Planung von Verkehrsberuhigungsmalinahmen (z.B. Tempo-30-Zonen) die Belange des
OPNV berlcksichtigt und die betroffenen Verkehrsunternehmen friihzeitig in die Anhérungen
einbezogen werden.

5.3.10 Fahrzeuge

Das allgemeine Erscheinungsbild und die funktionale Ausstattung der Fahrzeuge ist eine
entscheidende Einflussgrofie fir die Akzeptanz des OPNV.

Ziele
e Die vorhandene Qualitat der Fahrzeuge soll gesichert und ggf. verbessert werden.

o Die Fahrzeuge muissen generell einem zeitgemalien Technik- und Ausstattungsstandard
entsprechen und die gesetzlichen Bestimmungen erfullen.

o Das Platzangebot muss der Nachfrage entsprechen. Die Fahrzeuge sollen einen
madglichst hohen Sitzplatzanteil aufweisen.

e Bei zukilnftigen Fahrzeuganschaffungen sind die Belange von Personen mit
Behinderungen zu berlcksichtigen.

MaRnahmen

Um insbesondere alteren Menschen, Personen mit eingeschrankter Beweglichkeit, Personen
mit Kindern und Kindern die OPNV-Nutzung zu erleichtern bzw. zu ermdglichen, wird sich
der Landkreis bei den Verkehrsunternehmen daflr einsetzen, dass bei Neuanschaffungen so
weit als moglich Niederflurfahrzeuge gewahlt werden.

In diesem Zusammenhang setzt sich der Landkreis fur folgende Komfort- und
Servicemerkmale bei neue Fahrzeugen ein:

o stufenloser Ein-/Ausstieg durch Niederflurtechnik und Einstiegshilfe (manuell),
Ausnahmen bei Neubeschaffungen sind nur in begrindeten Einzelfallen méglich,

o Stellflache(n) fir Kinderwagen / Rollstiihle / Fahrrader,

e Platzangebot gemal StVZO, mdglichst viele Sitzplatze,
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e kontrastreiche Gestaltung der Fahrzeuginnenausstattung (insbesondere fiir
Sehbehinderte wichtig),

o Sitzplatze mit ausreichender Breite und Beinfreiheit,

e Festhaltemdglichkeiten in ausreichender Zahl (auch fir Kinder und Jugendliche),
e Fahrgastinformationen (Linienverlauf, Haltestellenansage/-anzeige),

e Haltewunschtasten in ausreichender Zahl im gesamten Fahrzeug,

Der Einsatz von Niederflurfahrzeugen genief3t fur den Aufgabentrager dann Vorrang, wenn
die Gegebenheiten des Fahrweges bzw. die Anforderungen an die Zahl der notwendigen
Platze nicht dagegen sprechen.

5.3.11 Schienenverkehr

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) bildet das Grundgerust flir den o&ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV). Der Landkreis Liichow-Dannenberg sieht es als seine
kommunale Gestaltungsaufgabe an, den SPNV zu erhalten, zu aktivieren und mittel- und
langfristig auszubauen. Der Landkreis sieht es als weiteres Ziel an, sich bei den zustandigen
Stellen fir Verbesserungen im Bereich des Schienenverkehrs einzusetzen.

Ziele

Unbeschadet der fehlenden Verantwortung flir den SPNV wird sich der Landkreis bei den
zustandigen Stellen fur den Erhalt und fur Verbesserungen im Bereich des
Schienenverkehrs, wie sie im RROP niedergelegt worden sind, einsetzen. Die Verant-
wortung fir den SPNV auf den KBS 112 Luneburg — Dannenberg und 305 Uelzen —
Schnega — Salzwedel — Stendal obliegt der LNVG als Aufgabentragerin und der DB AG als
Betreiberin. Die DRE hat die Schieneninfrastruktur der Strecke Dannenberg — Lichow —
Wustrow von der DB AG erworben. In Anbetracht der Bedeutung, die die Schienenstrecken
fur den Landkreis Lichow-Dannenberg besitzen, unterstiitzt der Landkreis alle MalRnahmen
der LNVG, der DB AG und der DRE, ein attraktives und wirtschaftliches SPNV-Angebot
anzubieten.

Der Landkreis Lichow-Dannenberg halt die Besetzung der Bahnhdfe Dannenberg und
Hitzacker mit Personal fur den Fahrkartenverkauf und fur die Erteilung von Auskunften fur
grundsatzlich notwendig. In Dannenberg kdnnte dies weiterhin durch die Mobiz geleistet
werden.

MaBRnahmen
o Kbs 112 Dannenberg — Lineburg

Der Erhalt und die Erhéhung der Attraktivitat des SPNV-Angebots auf der Strecke
Dannenberg - LUneburg hat fur den Landkreis hohe Bedeutung. Auf Grund zahlreicher
ungesicherter Bahniibergange ist die Streckengeschwindigkeit zu gering. Zur Verbesserung
des Angebots soll die Strecke fur eine Geschwindigkeit von 80 km/h ertuchtigt werden, damit
im Zwei-Stunden-Takt gefahren werden kann. Die tatsachlichen Kosten hierfir sind zu
ermitteln.

o Kbs 305 Uelzen — Schnega — Salzwedel —Stendal

Der zweigleisige Ausbau des Streckenabschnitts Uelzen — Schnega — Salzwedel ist aus
Sicht des Landkreis Luchow-Dannenberg in mittelfristiger Perspektive notwendig, um die
Attraktivitat des SPNV auf der Kbs weiter zu verbessern.
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o Kbs 113 Dannenberg — Lichow (- Wustrow)

Die DRE hat die Schienenstrecke von der DB AG erworben und hat an bestimmten Tagen
Fahrten zwischen den beiden Stadten durchgefihrt. Der Landkreis begrif3t diese
MaRnahme, kann jedoch dem Unternehmen keine Zuschiisse leisten. Um den SPNV auf
dieser Strecke attraktiv. zu gestalten und den Fahrgasten sichere Ein- und
Ausstiegsmoglichkeiten zu bieten, sind u.a. Instandsetzungen bzw. Verbesserungen der
Infrastruktur von Haltepunkten und die Einrichtung von zusétzlichen siedlungsnahen
Haltepunkten notwendig. Die Kosten fiir diese MalRknahmen missten von den Gemeinden
und der DRE getragen werden.

e Strecke Lichow — Wustrow — Salzwedel

Durch eine Wiederherstellung dieser Strecke hatte der Landkreis eine zusatzliche
Schienenanbindung nach Salzwedel. Die Wiederherstellung kdnnte in zwei Abschnitten
erfolgen: Zunachst fir den Streckenabschnitt Lichow — Wustrow, dann der Abschnitt
Wustrow — Salzwedel.

Angemerkt sei in diesem Zusammenhang, dass die DRE bereits den Betrieb auf dem
Streckenabschnitt Lichow — Wustrow im Jahr 2006 aufnehmen wollte, aber auf Grund von
Briickenschaden im Stadtgebiet Dannenberg auf der gesamten Strecke im Jahr 2006 kein
Schienenverkehr durchgefihrt wurde. Nach Auskunft der DRE gegenuber dem Fahrgast-Rat
ist es vorgesehen, nach Beendigung der notwendigen Sanierungsarbeiten den Fahrbetrieb
zum Juni 2008 wieder aufzunehmen.

e Strecke Uelzen — Dannenberg (— D6mitz — Ludwigslust)

Die Sanierung der Strecke zwischen Dannenberg und Uelzen und die Wiederaufnahme des
SPNV zwischen den beiden Stadten ist aus Sicht des Landkreises langfristig zur
Verbesserung der Anbindung an den Uberregionalen Schienenverkehr notwendig. Dies gilt
ebenso fur den Neubau der Strecke zwischen Dannenberg und D6mitz, der jedoch wegen
des notwendigen Baus einer Elbbriicke sehr kostenintensiv ist. Anzumerken ist jedoch, dass
im Entwurf des neuen LROP das Land Niedersachsen diese Strecke, die im LROP 1994
noch als Haupteisenbahnstrecke dargestellt war, als Ziel der Raumordnung aufgegeben hat.

e Einrichtung von P+R- und B+R-Anlagen an Bahnhdfen und Haltepunkten

Zur Erhéhung der Nutzung des SPNV tragt eine bessere Verkniipfung zwischen OPNV und
SPNV bei. Auf Grund der Siedlungsstruktur im Landkreis haben nicht alle Siedlungsbereiche
(ausreichende) OPNV-Anbindungen. Daher ist die Verkniipfung zwischen IV und SPNV
durch ausreichend dimensionierte und ansprechende Anlagen mittelfristig notwendig. P+R-
und B+R-Anlagen sind vorzusehen flir die Bahnhofe Dannenberg—Ost und insbesondere
Schnega. Fir Hitzacker sollte eine Erneuerung der Fahrradabstellanlage vorgesehen
werden.

5.3.12 Barrierefreiheit im OPNV/SPNV

Aufgrund der Verabschiedung des Behindertengleichstellungsgesetzes im Mai 2002 ist der
Landkreis als Aufgabentrager des straRengebundenen OPNV gehalten, MaRnahmen zu
benennen, die zur Erreichung einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit im OPNV des
Landkreises fuihren. Fur die Umsetzung dieser Malinahmen ist ein Zeitplan zu erstellen. Bei
der Aufstellung der MaRnahmenliste und des Zeitplans ist die Behindertenvertretung des
Landkreises sowie der Fahrgast-Rat zu beteiligen.

Ziel

Der Landkreis strebt im Rahmen seiner finanziellen Moglichkeiten die schnellstmogliche
Verwirklichung einer weitgehenden Barrierefreiheit im strallengebundenen OPNV an.
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MaBRnahme
e Barrierefreiheit im OPNV

MaRnahmen zur Barrierefreiheit im OPNV, die aus heutiger Sicht unstrittig sind, werden in
den vorliegenden Nahverkehrsplan so weit wie moglich integriert. Sie finden sich in den
Abschnitten Fahrgastinformation, Haltestellen, Fahrweg und Fahrzeuge.

Die Aufstellung eines detaillierten Katalogs weiterer MalRnahmen sowie die Ausarbeitung
eines entsprechenden Zeitplans ginge Uber die Aufgabenstellung dieses NVP hinaus. Unter
Federfihrung des Landkreises wird mit Behindertenbeauftragten und dem Fahrgast-Rat eine
Gesprachsrunde durchgefiihrt, die MalRnahmen und Umsetzungsschritte (Zeitplane) festlegt.

e Barrierefreiheit im SPNV

Fir die Umsetzung einer moglichst weitreichenden Barrierefreiheit in den Zigen des
Schienenpersonennahverkehrs, auf den Bahnhofen und Umsteigeanlagen vom Bus in den
Zug sind die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG), die Verkehrs-
unternehmen des SPNV aber auch die Staddte und Kommunen verantwortlich. Der Landkreis
Luchow-Dannenberg wird in seiner Funktion als Aufgabentrager fur den straRengebundenen
OPNV bei den zustandigen Stellen fir den SPNV (LNVG und Eisenbahnunternehmen)
darauf dringen, dass die Barrierefreiheit in den Bereichen Bahnhofsinfrastruktur, Schienen-
fahrzeuge und Fahrgastinformation umgesetzt wird. Die Stadte und Kommunen werden in
ihrem Bemiihen unterstitzt, Umsteigeanlagen vom OPNV auf den SPNV und die Zugange
zu den Bahnhdfen und Haltepunkten barrierefrei zu gestalten.

5.3.13 Wettbewerb im OPNV

Im Landkreis Luchow-Dannenberg steht zum 01.10.2008 die Neuerteilung der nach dem
Nahverkehrsplan geblindelten Liniengenehmigungen fir die Teilnetze 1 und 2 an.

Unter der Berlcksichtigung der momentan geltenden europaischen und nationalen
Rechtslage ist zu entscheiden, ob die Finanzierung der im Landkreis Lichow-Dannenberg
erbrachten OPNV-Leistungen auch zukinftig auf die bisher praktizierte Art und Weise
erfolgen kann oder ob die damit verbundenen rechtlichen und finanziellen Risiken so grof3
sind, dass eine Ausschreibung erforderlich ist. Von einer gewissen Bedeutung ist dabei eine
aktuelle Entscheidung des Bundesverwaltungsgerichtes, nach der die im Personen-
beférderungsgesetz vorgenommene Abgrenzung zwischen eigenwirtschaftlichen und
gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen rechtswirksam ist und eine Zuschussbedurftigkeit
nicht zur Ausschreibung zwingt. Gleichwohl wird aber die Berechtigung zur Ausschreibung
von gemeinwirtschaftlichen Leistungen durch den Aufgabentrager nicht in Frage gestellt.

Fur den Landkreis Lichow-Dannenberg ergeben sich daraus folgende Handlungsoptionen:

1. Der rechtlich sicherste Weg der OPNV-Finanzierung durch den Landkreis Liichow-
Dannenberg liegt in der Durchfihrung einer Ausschreibung und damit verbunden dem
Abschluss eines Verkehrsvertrages sowie der Genehmigung der Verkehrsleistungen
nach §13a PBefG. Gegenstand der Ausschreibung sollte der Gesamtverkehr im
Landkreis inklusive der FVO-Verkehre, die auf der Grundlage des NVP in den
allgemeinen Linienverkehr integrierbar sind, sein. Ebenso sollte ein landkreisweit
einheitlicher Tarif vereinbart werden.

2. Die in Deutschland verbreitete Direktvergabe eines Zuschusses ist mit vergabe- und
beihilferechtlichen Risiken behaftet. Die beihilferechtlichen Risiken lassen sich allerdings
durch eine Finanzierung reduzieren, die sich an die sog. vier Kriterien des EuGH anlehnt.
Eine solche Betrauung sollte insbesondere die folgenden Bedingungen beachten:

e Genaue Beschreibung der zu erbringenden Leistung (ggf. mit Vorgabe von
Mindeststandards) und des anzuwendenden Tarifs,
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o Ansatz von Kostensatzen eines durchschnittlichen, gut gefiihrten Unternehmens, der
eine transparente Vorabfestlegung der Parameter flr den Kostenausgleich und
Vermeidung von Uberkompensationen beinhaltet.

Die mit der Betrauung bzw. der Direktvergabe verbundene notwendige Beschreibung der
Verkehrsleistungen und der Kostenausgleichsparameter entspricht im Wesentlichen den
Erfordernissen eines Verkehrsvertrages, wie er auch im Rahmen einer Ausschreibung
zur Anwendung kommt. Mit dem Abschluss eines solchen Vertrages ohne vorherige
Ausschreibung ist durch die aktuelle Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts
das Vergaberechtsrisiko minimiert.

Im Hinblick auf den zu erzielenden Preis dirfte eine Betrauung der bisherigen
Unternehmen nicht unbedingt zu dem bei einer Ausschreibung erzielbaren Ergebnis
fuhren. Allerdings sind aufgrund der besonderen Strukturen im Landkreis (wie z.B.
extrem diinne Besiedelung, stark reduziertes OPNV-Angebot in schulfreien Zeiten) die
Einsparpotenziale als relativ gering einzustufen. Eine Trennung betrieblicher Ablaufe von
Verkehrsangeboten in benachbarten Landkreisen — wie sie durch eine Ausschreibung im
Landkreis Lichow-Dannenberg u.U. erfolgen konnte — kénnte ggf. sogar zu héheren
Kosten fuhren.

3. Neben den oben beschriebenen Mdglichkeiten kann der Landkreis Lichow-Dannenberg
seine Interessen bezlglich Kostenreduzierung, Integration der FVO-Verkehre in den
allgemeinen Linienverkehr sowie weiterer Einzelaspekte auch mit Hilfe eines
Kooperationsvertrages, den der Landkreis mit den im Kreis konzessionierten
Verkehrsunternehmen abschliel’t, realisieren. Die Grundzlige der Finanzierung blieben
bei diesem Modell so wie bisher praktiziert erhalten. Wesentlich beim Abschluss eines
Kooperationsvertrages ist allerdings der Wille der Verkehrsunternehmen, diesen auch
substanziell mitzutragen und insbesondere ihn vor Genehmigungsbeantragung zu
unterzeichnen, denn nach Genehmigungserteilung besteht auf Seiten der
Verkehrsunternehmen erfahrungsgemall wenig Bereitschaft, sich auf unbequeme
Vertragsbedingungen einzulassen.

Zusammenfassend sind bei der Abwagung der drei aufgefihrten Handlungsoptionen somit
folgende Risiken zu beachten:

Eine Ausschreibung ist grundsatzlich mit dem Risiko verbunden, dass die bisherigen
Betreiber nicht mehr zum Zuge kommen. Zudem muss aufgrund der Strukturen im OPNV
des Landkreises Lichow-Dannenberg die Moéglichkeit in Betracht gezogen werden, dass
eine Ausschreibung hoéhere finanzielle Aufwendungen fir den Landkreis als
Aufgabentrager als gegenwartig nach sich ziehen kann.

Nach Auffassung der VNN konnen Ausschreibungsverfahren folgende Konsequenzen
nach sich ziehen:

Im Falle des Ausscheidens der 6rtlichen Unternehmen sind in jedem Fall die Qualitat
(Lohnniveau, Ausbildungsstand etc.), moglicherweise auch die Quantitat der vor Ort
verfligbaren Arbeitsplatze bedroht.

Vor Ort vorhandene Kompetenzen und Overheadfunktionen kdnnen in fremde Regionen
verlagert werden; auch Unternehmensentscheidungen werden u.U. nicht mehr vor Ort
getroffen.

Nach Verdrangung der ortlichen Unternehmen durch Dumpingangebote international
operierender Konzerne zum Zweck der Marktbereinigung sind, wie Erfahrungen aus dem
Ausland zeigen, Oligopolbildung und langfristig deutlich steigende Marktpreise zu
erwarten.
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Die Betrauung / Direktvergabe gewahrleistet keine vollstandige Beseitigung des
Vergaberechtsrisikos, es ist allerdings nach einem aktuellen Urteil des
Bundesverwaltungsgerichtes minimiert.

Ein Kooperationsvertrag, in dem lediglich einzelne Aspekte der Kooperation
zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen geregelt werden, ist rechtlich
zulassig, minimiert jedoch weder die beihilferechtlichen noch die vergaberechtlichen
Risiken.
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6 KOSTEN- UND FINANZIERUNGSUBERSICHT

6.1  Einleitung

Nach dem NNVG ist im Nahverkehrsplan u. a. aufzufiihren, wie die vom Aufgabentrager
angestrebten Mallinahmen zur Verwirklichung der formulierten Zielvorstellungen finanziert
werden sollen. Insbesondere soll dargestellt werden:

e welche Anteile der malnahmenbezogenen geplanten Investitionen auf den SPNV und
auf den sonstigen Personennahverkehr entfallen,

e welcher Finanzbedarf sich fir diese Investitionen einschliellich ihrer Folgekosten ergibt,

e welcher Finanzbedarf fir Betriebskostendefizite sich aus dem vorhandenen
Bedienungsangebot und aus der Verwirklichung der angestrebten MaRnahmen ergibt
und

e wie der Finanzbedarf fur die Investitionen (einschlielBlich Folgekosten) und die
Betriebskostendefizite gedeckt werden soll.

In der Bestandsdarstellung (Kap. 2 des NVP) ist im Kapitel 5 bereits aufgelistet worden,
welche MaRnahmen zur Verbesserung des OPNV-Angebotes bislang vom Landkreis sowie
den Stadten und Gemeinden veranlasst / bestellt und welche Finanzmittel hierflr
aufgewendet worden sind. Des Weiteren wurde dargelegt, in welcher Hoéhe dem Land
Niedersachsen Mittel nach dem Regionalisierungsgesetz und dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz zur Verfligung stehen und woflir diese Mittel
verwendet werden sollen. Beschrieben wurden ferner die zur Verfigung stehenden Quellen
zur Finanzierung des straBengebundenen OPNV (Fahrgelder, Mittel nach § 45 a PBefG
etc.). Ebenso wurde auf den generellen Finanzierungsvorbehalt fur alle Planungen und
Umsetzungen hingewiesen. Um Aussagen zu Kosten und Finanzierung der in Baustein V
enthaltenen Malidnahmen treffen zu kdnnen, ist zusammenfassend vorauszuschicken, dass
die

e Bestellung und Finanzierung der Leistungen im SPNV der LNVG,

¢ Finanzierung von Investitionen (Bau, Ausbau, Ersatzinvestitionen) in die Schienenwege
von Eisenbahnen dem Bund bzw. fir die Strecke Dannenberg — Lichow — Wustrow von
der DRE,

¢ Finanzierung von StralRenbaumaflnahmen dem jeweiligen Stralenbaulasttrager,

¢ bauliche Einrichtung und Gestaltung von Haltestellenbereichen und Ver-
knapfungsanlagen dem jeweils zustandigen kommunalen Stra3enbaulasttrager

obliegen.

Zur Ubersicht sollen zunachst die verschiedenen Finanzierungsquellen und anschlieend die
wesentlichen Kostenfaktoren der vorgeschlagenen MalRnahmen beschrieben werden.

6.2 Finanzierungsquellen des OPNV

6.2.1 Finanzmittel nach dem Regionalisierungsgesetz

Nach dem Regionalisierungsgesetz erhalten die Lander infolge der Ubernahme der
Aufgabenverantwortung fur den SPNV einen Anteil der Einnahmen des Bundes aus dem
Mineraldlsteueraufkommen fir den OPNV. Nach der bis zum Juni 2006 geltenden Fassung
des Gesetzes setzten sich diese Mittel aus einem Sockelbetrag nach § 8 Abs. 1 RegG, der
die Fehlbetrage der Leistungen der DB AG im SPNV abdecken soll, und dem so genannten
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X-Betrag nach § 8 Abs. 2 RegG zusammen. Nach § 7 RegG ist mit den Mitteln insbesondere
der SPNV zu finanzieren. Sie konnen aber auch fur Verbesserungsmafnahmen im Gbrigen
OPNYV eingesetzt werden.

Bezuglich der Hohe der Regionalisierungsmittel wurden gesetzliche Revisionen
vorgenommen, die im Jahr 2002 zu einer Neufestlegung der Mittel fihrten. Ab 2003 war eine
Steigerung der fur 2002 fixierten Mittel um 1,5% jahrlich vorgesehen. Danach erhielt
Niedersachsen im Jahr 2002 579,6 Mio. EUR. Dieser Betrag sollte durch die vorgesehene
Dynamisierung bis zum Jahr 2006 auf 615,1 Mio. EUR steigen.

Aufgrund der schwierigen Haushaltslage des Bundes haben sich Bundesregierung und
Lander im Jahr 2006 auf eine Revision des Regionalisierungsgesetzes geeinigt. Durch
Anderung des Art. 13 Haushaltsbegleitgesetz, beschlossen am 29.06.2006, wurde das
Regionalisierungsgesetz in den §§ 5 und 8 geandert. Der § 5 ,Finanzierung“ hat nun
folgenden Wortlaut:

.LDen Landern stehen fir den Offentlichen Personennahverkehr aus dem
Mineraldlsteueraufkommen des Bundes jahrlich folgende Betrage zur Verfiigung:

2006: 7.053,1 Mio. EUR
2007: 6.709,9 Mio. EUR
ab 2008: 6.609,9 Mio. EUR.*

Die bisherige Unterscheidung nach Sockelbetrag und X-Betrag ist im § 8 entfallen. Dort wird
in der neuen Fassung im Absatz 1 festgelegt, wie hoch der prozentuale Anteil jedes
Bundeslandes an den im § 5 fixierten Mitteln ist. Der Anteil Niedersachsens belauft sich auf
8,59%. Fur den Landkreis Lichow-Dannenberg reduzieren sich die Mittel von rd. 330.250,- €
(2005) auf 329.900,- € (2006) und 310.000,- € (2007).

6.2.2 Finanzmittel nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)

Der Bund gewahrt den Landern im Rahmen des Art. 104a GG Finanzhilfen fiir Investitionen
zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden im Bereich des kommunalen
Straltenbaus und des o6ffentlichen Personennahverkehrs. Auf Grundlage des GVFG stehen
dem Land Niedersachsen jahrlich rund 121 Mio. € fur MaRnahmen zur Verbesserung des
OPNV und des StraRenbaus zur Verfligung. Dabei ist eine Aufteilung der GVFG-Mittel
zwischen den Bereichen OPNV und StralRenbau von 50:50 fir die Jahre 2002 — 2006
vorgesehen, allerdings kann der Gesetzgeber jederzeit im Rahmen der Haushaltsaufstellung
die Aufteilung der Mittel andern.

Folgende OPNV-Vorhaben sind u. a. nach den gesetzlichen Vorgaben férderfahig:

e OPNV-BeschleunigungsmalRnahmen (z.B. rechnergestiitzte Betriebsleitsysteme, tech-
nische MalRnahmen zur Sicherung von Lichtsignalanlagen)

e Bau oder Ausbau von besonderen Fahrspuren fir Omnibusse

e Kreuzungsmalhahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz oder dem Bundeswasser-
strallengesetz

e Bau oder Ausbau von zentralen Omnibusbahnhéfen und Haltestelleneinrichtungen
e Bau oder Ausbau von Verknipfungspunkten (P+R und B+R)
e Bau oder Ausbau von Betriebshdfen und Werkstatten fir OPNV-Fahrzeuge

Der Fordersatz betragt in der Regel bis zu 75 % der zuwendungsfahigen Kosten. Die
verbleibenden Anteile sind in der Regel vom Antragsteller (z.B. Verkehrsunternehmen,
Kommunen oder Privatinvestoren) aufzubringen.
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6.2.3 Finanzmittel nach dem Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz (NNVG)

Die Finanzierung des OPNYV ist in § 7 des NNVG geregelt. Die Absatze 1 — 3 regeln die
Verteilung der Finanzmittel, die das Land nach dem Regionalisierungsgesetz erhalt, an die
SPNV-Aufgabentrager.

Nach § 7 Abs. 4 erhalten die Aufgabentrdger zur Abdeckung von Verwaltungskosten
einschliellich der Kosten fur die Erstellung von Nahverkehrsplanen jahrlich 1 EUR je
Einwohner, mindestens jedoch 100.000 EUR.

Nach Abs. 5 erhalten die Aufgabentrager fir den straRengebundenen OPNV anteilig
Finanzmittel, die das Land nach dem RegG erhalt. Diese Anteile werden zu zwei Dritteln
nach der Einwohnerzahl und zu einem Drittel nach dem Flachenanteil berechnet.

Abs. 7 legt fest, fur welche Malinahmen diese Mittel zu verwenden sind:

e Investitionen in die Verbesserung des OPNV einschlieRlich des Neu- und Ausbaus von
Bushaltestellen,

e Foérderung der Zusammenarbeit der Aufgabentrager,

e Férderung von Tarif- und Verkehrsgemeinschaften sowie Verkehrsverblinden
einschlielllich des Ausgleichs verbundbedingter Mehrkosten,

e Abdeckung von Betriebskostendefiziten im OPNV, soweit der Aufgabentrager
erganzende Betriebsleistungen vertraglich vereinbart oder auferlegt hat,

e Forderung der Vermarktung und Verbesserung der Fahrgastinformation,
e Durchfuhrung von Verkehrserhebungen.

Nach Abs. 8 gewahrt das Land - nach Maligabe von Richtlinien des Fachministeriums - auf
Grundlage der Nahverkehrsplane

e Zuwendungen fur Investitionen aus den Investitionshilfen des Bundes nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) und

e Zuwendungen, inshesondere zur Investitionsforderung, aus den Finanzmitteln, die
das Land nach dem ReG erhalt, soweit diese nicht nach Abs. 5 verteilt werden.

Nach Abs. 9 haben die Aufgabentrager dem Land die zweckentsprechende Verwendung der
Finanzmittel nachzuweisen. Eine Ausnahme bilden die Mittel nach Abs. 4.

6.2.4 Finanzmittel aus dem Férderfonds Hamburg / Niedersachsen

Gefordert werden Vorhaben im niedersachsischen Teil der Metropolregion Hamburg, u.a. im
Landkreis Luchow-Dannenberg, die der Zielsetzung des Regionalen Entwicklungskonzeptes
(REK) fir die Metropolregion Hamburg entsprechen. Hierzu zahlen insbesondere die im
Handlungsrahmen des REK genannten Leitprojekte und Vorhaben, die zur Starkung der
Zusammenarbeit in der Metropolregion fihren. Die Férderung des OPNV wird als eines von
sechs Forderbereichen explizit in der Richtlinie Uber die Gewahrung von Zuwendungen aus
dem Forderfonds Hamburg/Niedersachsen genannt.

Die Mittel des Forderfonds werden als Zuwendungen zur Projektfinanzierung grundsatzlich
als Anteilsfinanzierung gewahrt. Die Mittel sollen den Eigenanteil des Antragsstellers an der
Gesamtfinanzierung entlasten. Im Gegensatz zum GVFG besteht beim Forderfonds auch
die Méglichkeit der Bezuschussung von vorbereitenden Gutachten.
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6.2.5 Finanzmittel aus Eigenertrigen des OPNV

Dem Verkehrsangebot im straRengebundenen OPNV stehen folgende Finanzierungsquellen
zur Verfugung:

o Beférderungsentgelte (Tarifertrdge nach § 39 PBefG, Ausgleichsleistungen nach § 45 a
PBefG und nach § 148 SGB IX)

¢ sonstige Ertrage im handelsrechtlichen Sinne.

Es sollte prinzipiell angestrebt werden, das Verkehrsangebot eigenwirtschaftlich zu
betreiben. In den Fallen, in denen ein vom Aufgabentrager oder von Stadten und Gemeinden
gewlnschtes oder definiertes Verkehrsangebot auf einzelnen Linien oder auch im gesamten
Netz nicht kostendeckend betrieben werden kann, ist dem Verkehrsunternehmen ein
entsprechender Zuschuss zu gewahren. Dieser Ausgleich erfolgt entweder unmittelbar durch
den Aufgabentrager oder durch die nutznieRende Stadt bzw. Gemeinde (Mischfinanzierung
von Landkreisen und Gemeinden ist denkbar).

6.2.6 Weiterentwicklung der OPNV-Férderung in Niedersachsen

Es hatte sich in den ersten Jahren des seit 1996 regionalisierten OPNV erwiesen, dass ohne
eine  entsprechende finanzielle  Unterstitzung der Aufgabentrdger fiir den
straRengebundenen OPNV durch das Land diese nicht in der Lage sind, ihrer
Aufgabenverantwortung angemessen gerecht zu werden. Eine Vielzahl der in den
Nahverkehrsplanen verankerten Vorschlage zur Verbesserung des OPNV scheiterte bislang
an den begrenzten finanziellen Spielrdumen der kommunalen Gebietskérperschaften.

Das Land Niedersachsen hat in Anbetracht dieser Problemlage zum 01.01.2005 das NNVG
geandert und die OPNV-Aufgabentrager mit zuséatzlichen RegMitteln ausgestattet. Damit
haben sich fur die Aufgabentrager finanzielle Spielrdume ergeben, die der Landkreis
Lichow-Dannenberg z.B. fir die Einfihrung des Gemeinschaftstarifs nutzt.

Entscheidend fir den Landkreis wird sein, wie sich ab 2008 die Mittelzuschneidung nach
dem NNVG entwickelt.

6.2.7 Public-Private-Partnership

Public-Private-Partnership, die Zusammenarbeit zwischen o6ffentlicher Hand und privaten
Akteuren, hat in den vergangenen Jahren an Bedeutung gewonnen. Das zunehmende
Interesse an solchen Partnerschaften erklart sich zum einen mit den schrumpfenden
finanziellen Spielraumen offentlicher Kassen und zum anderen aus der Tendenz,
blrgerschaftliches Engagement zu mobilisieren. Im Bereich OPNV ist dies noch ein wenig
genutztes Finanzierungsinstrument.

Als Beispiele einer solchen Zusammenarbeit im Bereich des OPNV sind die 19 Buslinien aus
den Landkreisen Harburg, Lineburg und Stade zum Airbus-Werk Hamburg-Finkenwerder
und der Blrgerbus Weyhe (Landkreis Diepholz) zu nennen Denkbar sind aber auch
Kooperationen z. B. im Bereich Tourismus oder bei Veranstaltungen. Zu diesem
Finanzierungsinstrument sind auch die sog. Jobtickets (auch Grol3kundenabo) zu zahlen, die
groliere Gewerbebetriebe bei Verkehrsunternehmen ordern kénnen.

6.2.8 Ziel 1-Forderfonds des Européischen Fonds fiir Regionale Entwicklung (EFRE)

Eine weitere Finanzierungsquelle fiir OPNV-MaRnahmen kénnte dann zur Verfligung stehen,
wenn die Richtlinien fur die Verwendung von Mitteln des Europaischen Fonds fur Regionale
Entwicklung (EFRE) die Foérderung von MaRnahmen im OPNV zulassen. Dies setzt
allerdings auch voraus, dass der Landkreis die vorgesehene, komplementare Finanzierung
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leisten kann. Da die endglltigen Forderrichtlinien derzeit noch nicht vorliegen, konnen
genauere Aussagen Uber ggf. vorhandene OPNV-Férdermdglichkeiten nicht getroffen
werden.

6.3 Kosten und Finanzierung von VerbesserungsmafRnahmen

6.3.1 Einleitung

Die auf Basis der durchgefihrten Bestands- und Mangeldarstellung, vorliegender
Anregungen, vom Aufgabentrager formulierter Zielvorstellungen und Rahmenbedingungen
der kinftigen Verkehrsentwicklung abgeleiteten Verbesserungsmafnahmen erstrecken sich
auf die Bereiche der ErschlieBungs-, Bedienungs-, Verbindungs- und Beférderungsqualitat,
auf das Tarifangebot, die Fahrgastinformation, den Fahrweg, die Haltestellen, die Fahrzeuge
und das Fahrpersonal.

Kostenumfang und Nutzen jeder einzelnen Malinahme sind erst nach detaillierter Prifung
und Klarung verschiedener Fragen (Genehmigungsrecht, Leistungsumfang usw.) ermittel-
und darstellbar. Dies kann und soll ein NVP, der als Rahmenplan definiert ist, nicht erfillen.
In Ableitung aus dem NVP wird es vielmehr darum gehen, die definierten MaRnahmen in
Abhangigkeit von den finanziellen Moglichkeiten auf Machbarkeit und Finanzierbarkeit zu
prufen.

6.3.2 ErschlieBungsqualitat
e Einbindung des OPNYV in die Regional- und Bauleitplanung

Die Beachtung der Grundsatze einer OPNV-orientierten Siedlungsplanung st bei der
Aufstellung der Bauleitplane sicherzustellen. Die MaRnahme ,Einbindung des OPNV in die
Regional- und Bauleitplanung“ verursacht keine Kosten.

Erreichbarkeit spezieller Orte

Die Kosten- und Finanzierungstibersicht dieser MalRnahmen wird den Ausfihrungen im Ab-
schnitt ,Bedienungsqualitat und Verbindungsqualitat® zugeordnet.

6.3.3 Bedienungsqualitit und Verbindungsqualitat

(1) Landkreisweite MaBnahmen
e Regionallinien

Der Landkreis Luchow-Dannenberg strebt eine fortlaufende Weiterentwicklung und
Verbesserung des OPNV-Liniennetzes im Landkreis an, soweit dies finanziell tragbar ist.

Die Verdichtung der Taktfrequenzen fuhrt zu hoheren Betriebsleistungen und damit
verbunden zu hoheren Betriebskosten. Inwieweit eine Aufwandserhdhung bei den
Verkehrsunternehmen durch die erwirtschafteten Eigenertrage des OPNV abgedeckt werden
kann, ware zu untersuchen.

Die Vereinheitlichung der Taktzeiten sowie die Optimierung der Verknipfungen erfordert
einen gewissen Planungsaufwand bei den Verkehrsunternehmen. Die dadurch entstehenden
Kosten sollten im Rahmen der operativen Zustandigkeit von den Unternehmen getragen
werden.

e Erschlieflungslinien

Ebenso wie bei den Regionallinien erfordert die Optimierung der Verknipfungen einen
gewissen Planungsaufwand bei den Verkehrsunternehmen. Die dadurch entstehenden
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Kosten sollten im Rahmen der operativen Zustandigkeit von den Unternehmen getragen
werden.

o Differenzierte Bedienungsangebote

Die Einrichtung von bedarfsorientierten Bedienungsformen (AST/Rufbus) kann aus
verkehrlicher und wirtschaftlicher Sicht eine wirksame Ergédnzung des Linienverkehrs-
angebotes darstellen. Diese Bedienungsform kann, wie im Kapitel ,Ziele und Malkhahmen®
beschrieben, zu Angebotsverbesserungen beitragen.

Eine Ausweitung des AST-/Rufbusangebots verursacht neben Planungskosten in erster Linie
laufende Betriebskostenzuschisse. Planerische Kosten waren ebenso vom Aufgabentrager
zu tragen wie Zuschisse zu den Betriebskosten. Die Hohe der Zuschusszahlungen hangt
dabei vom Umfang des Angebots, der jeweiligen Nachfrage und von den Kosten flr
durchgefiihrte Fahrten ab und kann daher an dieser Stelle nicht angegeben werden.
Inwieweit Kommunen bereit (und finanziell in der Lage) waren, sich an den Betriebskosten
ganz oder teilweise zu beteiligen, misste geklart werden.

Grundsatz muss es aus Sicht des Landkreises sein, dass (eigenwirtschaftliche) Leistungen
des Linienverkehrs so weit wie mdglich erhalten werden und nachfrageorientierte Angebote
die Linienverkehre auf einzelnen Relationen ergdnzen (nicht ersetzen). MalRgebend flr
erganzende Verkehrsleistungen sind die finanziellen Méglichkeiten der Kommunen.

Einzelne MaBnahmen Bezugsebene | - il
¢ Verbindungen, die derzeit eine ungenligende Qualitat aufweisen

Die Untersuchung der einzelnen in der Bedienungs- und Verbindungsqualitat | - 1l mit
L2ungenigend“ bewerteten Verbindungen, wird zu Planungsaufwendungen beim Aufga-
bentrager flhren, die i.d.R. aus Mitteln nach § 7 Abs. 5 NNVG abgedeckt sind. Der bei den
Verkehrsunternehmen ebenfalls entstehende Planungs- und Prifungsaufwand sollte im
Rahmen der operativen Zustandigkeit von diesen getragen werden.

Die aus der Prifung resultierenden Malinahmen kénnen zu einer Verlagerung oder
Erhdhung von Betriebsleistungen fihren. Inwieweit eine Aufwandserhéhung bei den
Verkehrsunternehmen durch die zuvor beschriebenen Finanzierungsmittel abgedeckt ist,
ware ebenfalls zu klaren. Eventuell auftretende Einsparungen der Verkehrsunternehmen
sind gegenzurechnen.

Die Ausweitung bedarfsorientierter Verkehrsformen im Landkreis ist bezlglich Kosten,
Finanzierung und mégliche Umsetzung im jeweiligen Einzelfall zwischen den betroffenen
Kommunen und dem Landkreis naher abzuklaren.

6.3.4 Beforderungsqualitat

¢ Nachfrage und Platzangebot
Die Sicherung des geltenden Standards verursacht keine zusatzlichen Kosten.

e Verknupfungspunkte

Die Verbesserung der Anschlussverbindungen vom straRengebundenen OPNV mit dem
SPNV sowie die fahrplanmaBige Beachtung von wichtigen Anschlussverbindungen im
Busverkehr gehort zum operativen Geschaft der Verkehrsunternehmen, die ein originares
Interesse daran haben, ihren Fahrgasten gute Anschlisse zwischen den einzelnen Buslinien
zu bieten, um so das Umsteigen zu erleichtern. Die bei der Uberpriifung der Anschluss-
verbindungen vom Bus auf die Schiene entstehenden Planungskosten sind demnach von
den OPNV-Unternehmen zu tragen. Die Umsetzung von Fahrplananpassungen verursachen
i.d.R. keine zusatzlichen Kosten, die Uber das normale Mal bei den turnusgemalien Fahr-
planwechseln hinausgehen.
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Fir eine Verbesserung der Verkniipfungen zwischen OPNV/Fahren und u.U. auch zwischen
OPNV/SPNV kénnen zusétzliche Betriebskilometer anfallen. Ob eine Verbesserung von
Verknupfungen moglich ist und wie hoch der Aufwand fir Verbesserungsmalinahmen ist,
muss in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen festgestellt werden.

Die Einrichtung und der Ausbau von Verknlpfungsanlagen fallt nach dem NNVG nicht in die
finanzielle Zustandigkeit des Aufgabentragers, sondern in jene der Ortlichen
Gebietskorperschaften. Fir Bahnhofe und Haltepunkte liegt die Zustandigkeit auf den Kbs
112 und 305 bei der DB AG, auf der Kbs 113 bei der DRE bzw. bei den Kommunen. Die
finanzielle Forderung solcher Anlagen ist nach dem GVFG mdglich.

e Zuverlassigkeit und Punktlichkeit

Die technische Sicherung der Anschlisse zwischen den Verkehrssystemen ist grundsatzlich
Aufgabe der Verkehrsunternehmen. Die Beschaffung unternehmenstibergreifender Funk-
systeme bzw. die punktuelle technische Erweiterung vorhandener Systeme oder die Aus-
ristung mit betriebseigenen Handys fallt ebenso in die Zustandigkeit der Verkehrs-
unternehmen.

Verkehrsleitsysteme, die zur Beschleunigung des OPNV beitragen, sind nach dem GVFG
forderfahig. Nicht nur ortsfeste Anlagen, sondern auch die notwendigen Steuergerate in den
Fahrzeugen werden bezuschusst. Der Investitionsbedarf fir solche MaRnahmen ist nicht
abschéatzbar.

e Ausstieg zwischen Haltestellen

Der Ausstieg zwischen den Haltestellen verursacht nur geringe Kosten flir die evil.
erforderliche Marketingarbeit, die von den Verkehrsunternehmen zu tragen sind.

e Mitnahme von Fahrradern

Die Mithahme in den Bussen verursacht nur geringe Kosten fiir die evtl. erforderliche
Marketingarbeit, diese Kosten sind von den Verkehrsunternehmen zu tragen und kénnen
ggf. durch zusatzliche Fahrgeldeinnahmen ausgeglichen werden. Hohere Kosten
verursachen dagegen die Beschaffung von Fahrradanhangern oder der Umbau von
Fahrzeugen.

6.3.5 Tarifangebot
e Verbesserungen des Tarifangebotes

Nach der Einfuhrung des landkreisweit im Busverkehr geltenden Wendland-Tarifs am
01.04.2007 wird es langfristig Aufgabe sein, die Mdglichkeiten von Ubergangstarifen zu
benachbarten Tarifgebieten zu prifen.

Weiterhin ist langfristig zu prufen und mit LNVG und DB AG zu klaren, ob und in welcher
Form ein Ubergangstarif auch zum SPNV eingerichtet werden kann.

Nach einer mindestens einjahrigen EinflUhrungsphase und der Vorlage belastbarer Daten ist
zu prifen, ob die Planzahlen im Hinblick auf den finanziellen Zuschussbedarf eingehalten
werden. Vor dem Hintergrund dieser Analyse sind mdgliche Ergénzungen des Tarifan-
gebotes (z.B. Familien-/Gruppenkarte in der Woche) und deren Finanzierung einer Prifung
zu unterziehen.

Kosten fur mogliche Planungen sind von den Beteiligten im Rahmen ihrer jeweiligen Zustan-
digkeit zu tragen. Eine eventuell notwendige Finanzierung von Ubergangstarifen konnte ggf.
durch Regionalisierungsmittel erfolgen.
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6.3.6 Fahrgastinformation
e Fahrplane und Fahrplanheft

Die Herausgabe und die fortlaufende Weiterentwicklung von Fahrplanen sind originare
Aufgabe der Verkehrsunternehmen. Auftretende zusatzliche Kosten sind von diesen zu
tragen.

e Elektronische Fahrplanauskunft ,Connect”

Die Kosten flir den dauerhaften Betrieb der elektronischen Fahrplanauskunft betragen fiir
den Bereich Niedersachsen und Bremen zusammen rund 460.000 € pro Jahr. Das Land
Niedersachsen hat zugesichert, ein Drittel dieser Kosten zu tragen. Fir den Bereich Nord-
Ost-Niedersachsen verbleiben jahrliche Kosten in Héhe von rund 47.000 €. Diese Kosten
werden von den Verkehrsunternehmen und den acht VNO-Landkreisen anteilig finanziert.
Fir jeden VNO-Landkreis verbleibt ein Anteil von 3.579,- € pro Jahr. Durch diesen
finanziellen Beitrag werden die Kosten flr die laufende Datenintegration, die Datenpflege
und unterstutzende WerbemalRnahmen gedeckt.

Die Kosten fir die vorgeschlagenen Verbesserungsmafnahmen (Aufnahme der Fahrplane
von Buslinien in Hamburg, Integration von Verbundtarifen) sollten von den Verkehrsunter-
nehmen getragen werden.

e Betrieb einer zentralen telefonischen Fahrplanauskunft

Der Aufbau einer zentralen telefonischen Fahrplanauskunft ist eine wichtige Verbesse-
rungsmafnahme im Bereich der Fahrgastinformation und kénnte ggf. zu einem Instrument
fur ein Beschwerdemanagement ausgebaut werden. Uber die Méglichkeiten einer Realisie-
rung und Uber Details missen sich der Landkreis, die Verkehrsunternehmen und die VNN
austauschen. Im Falle einer grundsatzlichen Einigung musste ein Finanzierungsplan erstellt
werden.

o GIS—gestitztes Haltestelleninformationssystem

Die Haltestellenkoordinaten kann der Landkreis aufgrund seiner finanziellen Beteiligung an
der elektronischen Fahrplanauskunft ,Connect” erhalten. Die Ubrigen Kosten (Erstellung des
Systems, Einpflege und laufende Aktualisierung der Daten) sind vom Landkreis zu tragen.
Das erforderliche elektronische Kartenmaterial steht dem Landkreis aus anderen Anwen-
dungen z.T. zur Verfugung.

¢ Informationen am und im Fahrzeug

Die Kosten fir die ggf. notwendigen Umristungen in den Fahrzeugen sind von den
Verkehrsunternehmen zu tragen.

6.3.7 Fahrpersonal

Die Festschreibung der im Kapitel 5 genannten Anforderungen an das Fahrpersonal der
Verkehrsunternehmen wird keine zusatzlichen Kosten verursachen, da die gute Ausbildung
des Fahrpersonals auch heute schon im originéren Interesse der Verkehrsunternehmen liegt.
Inwieweit hohere Kosten durch die Anhebung des Anforderungsniveaus bei Fortbildungen
zukunftig entstehen, l&sst sich derzeit nicht abschatzen.




VNO Kosten- und Finanzierungsibersicht 193

6.3.8 Haltestellen

Das PBefG verpflichtet die Verkehrsbetriebe, die Haltestelle mit einem Haltestellenmast und
einem Haltestellenschild zu kennzeichnen und einen Fahrplan auszuhangen. Alle weiteren
kundenorientierten Ausstattungs- und Gestaltungsmerkmale an den Haltestellen fallen in den
Zustandigkeitsbereich des jeweiligen Strallenbaulasttragers.

Verkehrsunternehmen und Kommunen kénnen mit Forderung nach dem GVFG
Verbesserungen der Haltestellen vornehmen. Weitere Aus- und Umbaumaflnahmen im
Landkreis sollten in Absprache mit den Verkehrsunternehmen nach einheitlichen Standards
— insbesondere in Bezug auf die Barrierefreiheit - vorgenommen werden.

6.3.9 Fahrweg

Die vorgeschlagenen MaRnahmen (Winterdienst auf OPNV-Fahrwegen, Beseitigung von
Hindernissen fiir Niederflurfahrzeuge, Beriicksichtigung von OPNV-Interessen bei Verkehrs-
beruhigungsmalnahmen) schlagen sich beim Landkreis als StralRenbaulasttrager nieder. Als
OPNV-Aufgabentrager treten, abgesehen vom personellen Einsatz, keine weiteren Kosten
auf.

Der Erhalt und der Ausbau der StraBen als Fahrwege fir den OPNV unterliegt dem
jeweiligen StraRenbaulasttrager. Die Beseitigung von Konfliktstellen sind auch Uber das
GVFG férderbar. Da hiertber in der Regel nur ein Teil der Gesamtkosten abgedeckt wird,
muss von Seiten des Antragstellers die Komplementarfinanzierung sichergestellt werden.

6.3.10 Fahrzeuge

Im Gebiet des Lk Lichow-Dannenberg sollen neu anzuschaffende Fahrzeuge die im Kapitel
5 genannten Kriterien erflillen. Die Kosten sind von den Verkehrsunternehmen zu tragen.
Fordermdoglichkeiten bestehen gegenwartig nicht, da das Land Niedersachsen die Forde-
rung ausgesetzt hat.

6.3.11 Schienenverkehr

e Angebotsverbesserungen auf den Kursbuchstrecken 112, 305 und 113

Das SPNV-Angebot auf den Kbs 112 und 305 wird von der LNVG bestellt und finanziert.
Angebotsverbesserungen konnen deshalb nur umgesetzt werden, wenn die LNVG diese
auch bestellt. Auf der Kbs 113 (Dannenberg — Lichow — Wustrow) ist die DRE fiir das
Angebot betrieblich und finanziell zustandig.

6.3.12 Barrierefreiheit im OPNV / SPNV
« Barrierefreiheit im OPNV / Gesprachsrunde mit Behindertenbeauftragten

Fir die Umsetzung der Barrierefreiheit im OPNV sind in erster Linie Verkehrsunternehmen
und StralRenbaulasttrager zustandig. Kosten entstehen im Zuge von Haltestellenmal-
nahmen im Bereich der Warteflachen und Zuwegungen. Mallnahmen missen vom
Strallenbaulasttrager ibernommen werden. Nur Gromalnahmen ab 35.000 EUR kénnen
durch GVFG-Mittel gefordert werden.

Die Durchflhrung einer Gesprachsrunde mit Behindertenbeauftragten verursacht flr den
Aufgabentrager - abgesehen von Personalaufwendungen und Fahrtkosten der beteiligten
Vertreter/innen - keine zusatzlichen Kosten. Fur die Umsetzung von Mallnahmen sind die
Kosten zu ermitteln.
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e Barrierefreiheit im SPNV

Fir die Umsetzung der Barrierefreiheit im SPNV sind in erster Linie die LNVG sowie die
Eisenbahnunternehmen zustandig. Kosten fur Kommunen entstehen im Bereich der
Zugange zu Haltepunkten und Bahnhofen des SPNV sowie im Bereich von Umsteige-
anlagen Bus/Schiene. Vorhaben, die zur Férderung der weitreichenden Barrierefreiheit bei-
tragen, werden durch GVFG-Mittel gefordert.

6.3.13 Wettbewerb im OPNV

Im vorangegangenen Kapitel wurden die 3 Handlungsoptionen zur Vergabe von
Verkehrsleistungen im straRengebundenen OPNV Ausschreibung/Betrauung-Direktvergabe/
Kooperationsvertrag aufgefiihrt. Fir die letztlich gewahlte  Variante sind personelle
Aufwendungen fur die Vorbereitung und Durchfihrung sowie evtl. auftretende hohere Kosten
bei den zu erbringenden Verkehrsleistungen vom Aufgabentrager zu (bernehmen.
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7 UMSETZUNGSKONZEPTION

7.1 Einleitung

Die Kosten- und Finanzierungslbersicht zeigt auf, dass die Umsetzung fast aller
vorgeschlagener Malnahmen genauerer Untersuchungen und der Durchfiihrung von
Abstimmungsgesprachen bedarf. Von den Ergebnissen dieser Prifungen und der Fest-
legung einer Dringlichkeitsstufung wird die zeitliche Umsetzung der vorgeschlagenen Maf-
nahmen abhangen. Die detaillierte Untersuchung von Verbesserungsmaflnahmen im
straRengebundenen OPNV sollte daher grundsétzlich unter der Federfiihrung des Auf-
gabentragers erfolgen, der sich dabei seiner Managementgesellschaft VNO bedienen kann.
Die Beteiligung betroffener Staddte und Gemeinden und zustandiger Genehmigungs- und
Fachbehdrden sowie der Verkehrsunternehmen ist selbstverstandlich.

Nachstehend wird aufgezeigt, welche zeitlichen und methodischen Vorstellungen bezuglich
der aufgezeigten Mallnahmen vorgesehen sind. Die zeitliche Realisierung orientiert sich
dabei insbesondere an den zur Verflgung stehenden Haushaltsmitteln des Landkreises.

Kurzfristig umsetzbar (2007/2008) sind daher nur Malinahmen, die die zur Verfigung
stehenden Mittel nicht Uberschreiten. Eine mittelfristige Umsetzung (ab etwa 2008 bis
2012) ist direkt abhangig von den ab 2008 zur Verfligung stehenden
Regionalisierungsmitteln.

Langfristig umsetzbare Vorhaben beziehen sich perspektivisch auf den Zeitraum ab 2013.

7.2  ErschlieBungsqualitat

Einbindung des OPNV in die Regional- und Bauleitplanung

Realisierungszeitraum: fortlaufend

Vorgehensweise: Aussagen zur OPNV-ErschlieBung bei anstehenden Planungen
durch die jeweilige Gebietskorperschaft. Der OPNV-
Aufgabentrager nimmt ggf. Stellung als Trager 6ffentlicher Be-
lange.

Beteiligte: Lk Lichow-Dannenberg, Stadte/Gemeinden, Verkehrsunter-
nehmen, VNO

Federflhrung: Jeweilige Gebietskorperschaft
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Erreichbarkeit spezieller Orte / ErschlieBung an Sonn- und Feiertagen

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

kurz- bis mittelfristig

Klarung zwischen Landkreis, Kommunen und Verkehrsunter-
nehmen, wie die aufgefliihrten Mangel in der Erschlielungs-
qualitat behoben und finanziert werden kénnen.

Prifung, welche Orte an Sonn- und Feiertagen ggf. eine Fahr-
gastnachfrage erwarten lassen, die die Einflihrung von Rufbus-
Angeboten rechtfertigt.

Falls die Qualitatsverbesserung durch die Einfiihrung nachfra-
georientierter Angebote als verkehrlich sinnvoll (und als finan-
ziell moglich) erscheint, werden im Zuge einer Grobplanung die
wesentlichen Rahmenbedingungen des flexiblen Angebotes
abgesteckt und die zu erwartenden Kosten aufgezeigt.

Beteiligte: Kommunen, Landkreis Lichow-Dannenberg, Verkehrsunter-
nehmen, VNO
Federflhrung: Landkreis Lichow-Dannenberg / VNO

7.3 Bedienungs- und Verbindungsqualitat

7.3.1 Landkreisweite MaBnahmen

Regionallinien

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

kurz- bis mittelfristig

Uberpriifung von Verbesserungsvorschlagen durch den Land-
kreis bzw. durch die Verkehrsunternehmen. Erstellung einer
Prioritatenliste fur erforderliche MalRRnahmen im Bereich Takt-
frequenz, Taktzeiten und Optimierung der Verknupfungen. Kla-
rung der Finanzierung und sukzessive Realisierung, z.B. Uber-
prifung der Fahrplane nach Uelzen auf die Belange der Be-
rufsschuler/-innen.

Beteiligte: Genehmigungsbehdrde, Landkreis Liichow-Dannenberg, Ver-
kehrsunternehmen, VNO
Federflhrung: Landkreis Lichow-Dannenberg / VNO

ErschlieBungslinien

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:

Federflhrung:

kurz- bis mittelfristig

Uberprifung von wichtigen Anschlussverbindungen durch den
Landkreis und Erstellung einer Prioritatenliste fur erforderliche
MaRnahmen im Bereich Optimierung der Verknupfungen.
Ermittlung der Kosten fiir Verbesserungsmaflnahmen, Klarung
der Finanzierung und sukzessive Realisierung.

Genehmigungsbehdrde, Landkreis Lichow-Dannenberg, Ver-
kehrsunternehmen, VNO

Landkreis Lichow-Dannenberg / VNO
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7.3.2 Einzelne MaBRnahmen Bezugsebene | — I

Verbindungen, die derzeit eine ungeniigende Qualitat aufweisen

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

kurz- bis mittelfristig

Prufung aller Verbindungen mit ungentgender Qualitat, ob
Handlungsbedarf besteht. Festlegung einer Prioritatenliste. Fir

diese Vorgehensweise sind Absprachen zwischen den Ver-

kehrsunternehmen, Gemeinden und Landkreis / VNO notwen-

dig.

Falls die Qualitatsverbesserung durch die Einfuhrung nachfra-

georientierter Angebote als verkehrlich sinnvoll (und als finan-
ziell tragbar) erscheint, sollten im Zuge einer Grobplanung die
wesentlichen Rahmenbedingungen des flexiblen Angebotes

abgesteckt und die zu erwartenden Kosten aufgezeigt werden.

Beteiligte: Genehmigungsbehdrde, Landkreis Lichow-Dannenberg, Kom-
munen, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfiihrung: Landkreis Lichow-Dannenberg / VNO

7.4 Beforderungsqualitat

Nachfrage und Platzangebot

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:
Federflhrung:

fortlaufend

Standardisierte Mangelprotokolle werden nach einem einfa-
chen Erfassungsverfahren in regelmafigen Abstanden von den
jeweiligen Verkehrsunternehmen erstellt, die dann an einer
noch festzulegenden Stelle ausgewertet werden.

Verkehrsunternehmen, Landkreis Lichow-Dannenberg

Verkehrsunternehmen
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Verknupfungspunkte

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

kurz- / mittelfristig bzw. fortlaufend

Die Verkehrsunternehmen ermitteln Schwachpunkte im Bereich
der Anschlusssicherung und beheben diese durch mdglichst
kostenneutrale, pragmatische Lésungen. Im Rahmen der Fahr-
planwechsel soll eine weitgehende Berlcksichtigung der fahr-
planmaBigen Abstimmung und Optimierung der Umsteigezeiten
zwischen den Verkehrsmitteln erfolgen bzw. Begriindungen
gegeben werden, warum diese u.U. nicht moglich sind.

In mittelfristiger Perspektive ist die schrittweise Realisierung
von Malinahmen, die teilweise eine Ausweitung der Bedienung
voraussetzen, unter Vorbehalt der Finanzierungsmdglichkeiten
zu prufen.

Beteiligte: Landkreis Lichow-Dannenberg, LNVG, Verkehrsunternehmen,
VNO
Federflhrung: Verkehrsunternehmen

Zuverlassigkeit und Punktlichkeit

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:
Federflhrung:

kurzfristig

Die Verkehrsunternehmen ermitteln Schwachpunkte im Bereich
der unternehmensibergreifenden Anschlusssicherung und be-
heben diese durch méglichst kostenneutrale, pragmatische
Lésungen (z.B. auch durch die Anschaffung von Handys).

Falls generell ein neues System erforderlich sein sollte, ist eine
Realisierung nur mittel- bis langfristig méglich.

Verkehrsunternehmen, Landkreis Lichow-Dannenberg, VNO

Verkehrsunternehmen

Ausstieg zwischen Haltestellen

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:
Federflhrung:

kurzfristig

Eine Vereinheitlichung der Bestimmungen ist in den
Beférderungsbestimmungen des Gemeinschaftstarifs erfolgt.
Entsprechende Umsetzung und Vermarktung des Angebots
durch die Verkehrsunternehmen.

Verkehrsunternehmen, Landkreis Lichow-Dannenberg, VNO

Verkehrsunternehmen
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Mitnahme von Fahrradern

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:
Federflhrung:

Kurz- bis mittelfristig

Die Verkehrsunternehmen vereinheitlichen ihre Regelungen zur
Mitnahme von Fahrradern, stimmen sie untereinander ab und
vermarkten diese entsprechend.

Verkehrsunternehmen, Landkreis Lichow-Dannenberg, VNO

Verkehrsunternehmen

7.5 Tarifangebot

Verbesserungen des Tarifangebots

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Kurz- bis langfristig

Nach Einfuhrung des Gemeinschaftstarifs mit einheitlichen Ta-
rifstrukturen und —bestimmungen flir den gesamten Landkreis
im Jahr 2007 ist — nach mindestens einjahriger Laufzeit des
Wendland-Tarifs und Vorlage belastbarer Zahlen — eine Pri-
fung zur Erweiterung des Tarifsangebotes (z.B. Familien-
/Gruppenkarte in der Woche) vorzunehmen. In mittel- bis lang-
fristiger Perspektive ist eine Prifung mdglicher Kooperations-
verfahren zur Schaffung von Ubergangstarifen zu benachbar-
ten Tarifbereichen sowie zum SPNV vorzunehmen.

Beteiligte: LNVG, DB AG, Landkreis Luchow-Dannenberg, Landkreis
Uelzen, HVV, VNN, Verkehrsunternehmen, VNO.
Federfiihrung: Landkreis Lichow-Dannenberg

7.6  Fahrgastinformation

Fahrplane und Fahrplanheft

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:
Federfiihrung:

Kurzfristig

Die RBB klart die Maglichkeiten zur weiteren Vervollstdndigung
und Vereinheitlichung des Fahrplans im Sinne eines Kreisfahr-
plans und setzt diese zur nachsten Fahrplanausgabe um.

Verkehrsunternehmen, Landkreis Lichow-Dannenberg

RBB
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Betrieb einer zentralen telefonischen Fahrplanauskunft

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte: Landkreis Lichow-Dannenberg, Mobiz, Verkehrsunternehmen,
VNO
Federflhrung: Lk Liachow-Dannenberg / VNO, Verkehrsunternehmen

kurz- bis mittelfristig

Gesprache zwischen Landkreis / VNO und den Verkehrsunter-
nehmen Uber die Mdglichkeiten der Einrichtung einer zentralen
telefonischen Auskunft. Priifung, ob die Mobiz als zentrale tele-
fonische Anlaufstelle in Frage kommt. Erstellung eines Finan-
zierungskonzeptes.

GIS - gestiitztes Haltestelleninformationssystem

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:
Federfiihrung:

Kurzfristig

Zweistufig:

1. Haltestellenkataster im Intranet des Landkreises fur die
interne Nutzung fur Landkreis und Samtgemeinden;

2. Verknipfung des Katasters mit den Fahrplanen im Internet
zur Nutzung durch die Offentlichkeit.

Landkreise Liichow-Dannenberg , Verkehrsbetriebe, VNO

Landkreis Lichow-Dannenberg

Informationen am und im Fahrzeug

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:
Federflhrung:

kurz- bis mittelfristig

Die Verkehrsunternehmen erarbeiten einen Entwurf zur Neu-
ordnung und Vereinheitlichung der Liniennummerierung unter
Uberregionalen Aspekten sowie eine Kostenanalyse flir die Um-
rustungsmalinahmen an den Haltestellen, den Fahrzeuganzei-
gen und den Verkaufsgeraten.

Verkehrsunternehmen, Landkreis Lichow-Dannenberg, VNO

Verkehrsunternehmen
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7.7  Fahrpersonal

Sicherung des Qualitatsniveaus

Realisierungszeitraum: kurzfristig

Vorgehensweise:

Beteiligte:
Federflhrung:

Der Landkreis wird bei kiinftigen Ausschreibungen / Betrauun-
gen / Kooperationsvertragen im OPNV des Landkreises auf die
Einhaltung der im Kapitel 5 beschriebenen Mindestkriterien fir
das im OPNV beschéftigte Fahrpersonal dringen.

Landkreis Lichow-Dannenberg, Verkehrsunternehmen, VNO

Landkreis Lichow-Dannenberg

7.8 Haltestellen

Gestaltung der Haltestellen

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

kurz- bis langfristig

Auf Anforderung von StralRenbaulasttragern, insbesondere
Kommunen, wird der Landkreis Finanzierungsmoglichkeiten
ausloten. Ferner wird der Landkreis bei allen Haltestellenneu-
und -umbauten beratend tatig und wird auf die Beachtung der
Grundsatze einer méglichst barrierefreien Gestaltung achten.

Beteiligte: Gemeinden, Landkreis Lichow-Dannenberg, Verkehrsunter-
nehmen, VNO

Federfiihrung: Stralienbaulasttrager, Landkreis Lichow-Dannenberg

7.9 Fahrweg

Fahrwege

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:

Federflhrung:

kurz- bis mittelfristig

Der Landkreis wird in Absprache mit den Verkehrsunternehmen
die Konfliktstellen beziglich der Niederflurtauglichkeit der Stra-
Ren in seinem Gebiet benennen. Nachfolgend wird eine Priori-
tatenliste zur Behebung der Konfliktstellen erarbeitet. Der
Landkreis wird dann an die Stra3enbaulasttrager der betreffen-
den Stralen herantreten und auf eine Beseitigung der Konflikt-
stellen dringen.

Umsetzung der notwendigen MalRnahmen je nach Verfugbar-
keit von Finanzmitteln.

Landkreises Lichow-Dannenberg, Straltenbaulasttrager, Ver-
kehrsunternehmen, VNO

Landkreis Luchow-Dannenberg, StralRenbaulasttrager, Ver-
kehrsunternehmen
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7.10 Fahrzeuge

Ausstattung der Fahrzeuge

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

kurzfristig, fortlaufend

Der Landkreis erdrtert mit den Verkehrsunternehmen die Vor-
stellungen des Aufgabentragers im Hinblick auf die OPNV-
Fahrzeuge (Niederflurfahrzeuge, behindertengerechte Ausstat-
tung, Moglichkeiten der Mithnahme von Fahrradern u.a.). Die
Verkehrsunternehmen entscheiden tiber Beschaffung und Ein-
satz der Fahrzeuge.

Beteiligte: Landkreis, Genehmigungsbehérde, Verkehrsunternehmen,
VNO
Federflhrung: jeweiliges Verkehrsunternehmen

7.11 Schienenverkehr

Angebotserhaltung/-verbesserungen auf den Kursbuchstrecken 112, 305 /
Reaktivierung der Kursbuchstrecke 113 Dannenberg — Luachow (- Wustrow)

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:
Federfihrung:

kurzfristig / mittelfristig / langfristig

Uber die Aufrechterhaltung und die Mdglichkeit der Umsetzung
von Verbesserungen im SPNV haben letztlich die LNVG, die
DB AG und die DRE zu befinden. Der Landkreis / die VNO wer-
den sich bei den zustandigen Stellen daflr einsetzen, dass
diese die in der MaRnahmenkonzeption aufgeflihrten Projek-
te/MalRnahmen umsetzen. Dazu sollen kontinuierliche Abstim-
mungsgesprache zwischen Landkreis/VNO, LNVG, DB AG und
DRE gefuhrt werden.

Fir die Kbs 113, fir deren Sanierung und fur die Wiederinbe-
triebnahme des Schienenverkehrs, ist die DRE zustandig.

Landkreis Lichow-Dannenberg, LNVG, DB AG, DRE, VNO
LNVG, Landkreis Lichow-Dannenberg
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7.12 Barrierefreiheit im OPNV/SPNV

Barrierefreiheit im OPNV

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

kurzfristig / mittelfristig / langfristig

Der Landkreis erstellt in Absprache mit den Behindertenbeauf-
tragten, SG-Vertreter/innen und Fahrgast-Rat in einer Ge-
sprachsrunde einen MalRnahmenkatalog zur mdglichst weit
reichenden Barrierefreiheit im OPNV und arbeitet einen Zeit-
plan zur Umsetzung aus.

Es wird eine Prioritatenliste mit den flir notwendig befundenen
Maflnahmen erstellt, die sukzessive von den zustandigen Stra
Renbaulasttragern/Verkehrsunternehmen im Rahmen ihrer fi-
nanziellen Mdglichkeiten abgearbeitet wird.

Beteiligte: Landkreis Luchow-Dannenberg, Straldenbaulasttrager, Behin-
dertenbeauftragte, Fahrgast-Rat, Verkehrsunternehmen, VNO
Federfihrung: Landkreis Lichow-Dannenberg

Barrierefreineit im SPNV

Realisierungszeitraum:

Vorgehensweise:

Beteiligte:

Federfiihrung:

kurz- bis mittelfristig

Der Landkreis dringt bei der LNVG, den Verkehrsunternehmen
des SPNV sowie bei den Stadten und Kommunen auf die mog-
lichst schnelle und weit reichende Umsetzung der Barrierefrei-
heit der Zugange zu den Bahnhofen / Haltepunkten und der
Umsteigeanlagen Bus/Schiene

Landkreis Lichow-Dannenberg, Behindertenbeauftragte, Fahr-
gast-Rat, LNVG, Verkehrsunternehmen des SPNV, zustandige
Gebietskorperschaften, VNO

Landkreis Lichow-Dannenberg, LNVG
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7.13 Wettbewerb im OPNV

Ausschreibung — Betrauung/Direktvergabe — Kooperationsvertrag

Realisierungszeitraum: kurz- bis mittelfristig

Vorgehensweise: Im Falle einer Betrauung/Direktvergabe bzw. des Abschlusses
eines Kooperationsvertrags zwischen dem Landkreis und den
Verkehrsunternehmen wird der Landkreis mit den betreffenden
Verkehrsunternehmen in unmittelbaren Kontakt treten, um bis
zum Oktober 2008 eine einvernehmliche Regelung zu errei-
chen.

Im Falle der Entscheidung fir eine Ausschreibung wird der
Landkreis / die VNO die Verdingungsunterlagen erstellen und
die notwendigen Malinahmen zur Durchflihrung des Verfahrens
in Angriff nehmen und dabei das heutige Angebotsniveau im
OPNV des Landkreises als Mindeststandard definieren.

Beteiligte: Landkreis Lichow-Dannenberg, Verkehrsunternehmen,
LNVG, VNO

Federfiihrung: Landkreis Lichow-Dannenberg / VNO




VNO Anlagen 205

ANLAGEN

ANLAGE 1: LINIENVERKEHR NACH § 42 PBefG

8, 8, 2| % ~ c
5 5 £ o 2|5 2 | g g
g= g= = OSES | 2 E |85 =
E5 E o 5 St |E N > 2
< g E T8 |%= L ARE: © _[ES ©
2. |SE s2 | 29853 =2 2% £
52 |62 OE |35 SEQ| 08 28 &S <
304 KVG 304 KVG/ | Lichow — Dannenbg. — 116,96 | 30.09.2008 | 1 | 01.10.2008 | Linienlange inkl.
(5304) RBB 304 RBB | Hitzacker — Dahlenburg — Liineburg | (Li-LG | 31.08.2008 Fahrten Schiiler-
Hitzacker - Neu Darchau 81,5) beférderung
306 LSE 306 LSE | Goéhrde — Metzingen — Sarenseck - | 102,25 1 | 01.10.2008
Hitzacker
307 LSE 307 LSE | Kdéhmen — Hitzacker s.L.306 1 | 01.10.2008
308 LSE 308 LSE | Bahrendorf — Neu Darchau s.L.306 1 | 01.10.2008
411 PVGS 411 | PVGS | Bergen — Salzwedel 2,10 | 09.07.2009 | 2 Rufbus
(16,86)
1935 LSE 1935 LSE | Zienitz — Riebrau — Sellien — s.L.306 1 | 01.10.2008
Zernien
1936 RBB 1936 RBB | Dannenberg — Zernien — Uelzen 71,33 | 30.09.2008 | 1 01.10.2008 | Linienlange inkl.
(Dbg- Fahrten Schiiler-
UE beférderung
52,7)
1937 RBB 1937 | RBB/ | Liichow — Wustrow — Liichow 36,23 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008 | Linienlange inkl.
(1945) | RBB 1945 | PVGS | Lichow — Wustrow — Salzwedel (Li-Slz Fahrten Schiiler-
17,66) beférderung

1938 LSE 1938 LSE | Lichow — Schmarsau — Liichow 261,95 | 30.09.2001 | 2 | 01.10.2008

1939 LSE 1939 LSE | Hohenvolkfien — Satemin — Liichow | s.1938 | 30.09.2001 | 2 | 01.10.2008

1940 LSE 1940 LSE | Schillerverkehr Trebel $.1938 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008

1941 LSE 1941 LSE | Ortsverkehr Dannenberg s.L.306 | 30.09.2008 | 1 | 01.10.2008

1943 RBB 1943 RBB | Dannenbg — Damnatz — Dannenbg 26,69 | 30.09.2001 1 01.10.2008 | Linienlange inkl.
Fahrten Schiiler-

beférderung

1944 RBB 1944 RBB | Dannenberg — Gusborn — Langen- 82,57 | 31.08.2008 | 1 01.10.2008 | Linienlange inkl.

dorf — Gorleben — Gartow — Fahrten Schiler-

Schnackenburg beférderung
1946 RBB 1946 RBB | Lichow — Woltersdorf - Trebel — 93,78 | 31.08.2008 | 2 | 01.10.2008 | Linienlange inkl.

Gorleben — Gartow — Vietze Fahrten Schiler-

beférderung




206 Nahverkehrsplan Lichow-Dannenberg 2007 - 2012 VNO
I I —~| &
2 2 =2 S| 2 R &
=) =] = [0) S| 3 = o
(o] (o] = O = © ()] £ O c
= = < cES| g = oo 5
E5 E o S G2 E | E N =) =
< S E 52 € TU®| 5 3] ES ]
2. |sE se |2 238153 EE £
3z |02 O |3 SEC|03 Poal <
1947 RBB 1947 RBB | Lichow — Wustrow - Clenze — 94,76 | 31.08.2008 | 2 | 01.10.2008 | Linienlange inkl.
Bergen — Schnega — Schapingen Fahrten Schiiler-
beférderung
1948 RBB 1948 RBB | Lichow — Wustrow — Clenze — 34,23 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
Bergen — Spithal — Uelzen (60,5)
1949 RBB 1949 RBB | Liichow — Kiisten — Waddeweitz — 20,25 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
Rosche — Suhlendorf — Uelzen (45,1)
1951 LSE 1951 LSE | Predohlsau/Seedorf — Pisselbg. — s.L.306 | 30.09.2008 | 1 | 01.10.2008
Dannenberg / Dannenberg —
Pisselberg — Preddhlsau — Seedorf
- Seybruch
1952 LSE 1952 LSE | Nemitz — Prezelle — Gartow s.1938 | 30.09.2008 | 1 | 01.10.2008
1966 LSE 1966 LSE | Thurau — Loge — Woltersdorf s.1938 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
1967 LSE 1967 LSE | Rebenstorf — Dangenstorf — s.1938 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
Schweskau
1969 LSE 1969 LSE | Schwiepke — Reitze — Kisten — s.1938 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
Gollau — Plate / Kisten — Reitze —
Plate — Gollau - Liibeln
1980 LSE 1980 LSE | Clenze — Gohlau — Clenze s.1938 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
1981 LSE 1981 LSE | Clenze — Gaddau — Clenze s.1938 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
1982 LSE 1982 LSE | Clenze — Puggen — Clenze s.1938 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
1983 LSE 1983 LSE | Clenze — Quartzau — Bergen — s.1938 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
Clenze
1985 LSE 1985 LSE | Schnega — Solkau — Schnega s.1938 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
1986 LSE 1986 LSE | Schnega — Schapingen — Schnega | s.1938 | 30.09.2008 | 2 | 01.10.2008
5101 VOG 5101 VOG | Neu Darchau — Walmsburg — 1,9 31.03.2008 | - TN Lk Lineburg
Bleckede (17,5)
5300 KVG 5300 KVG | Neu Darchau — Dahlenbg — Liinebg 4,8 31.10.2007 | - TN Lk Lineburg
(42,5)
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ANLAGE 2: RUFBUSVERKEHR NACH § 49 L.V.M. § 2 PBEFG
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Rufbus LSE | Dannenberg — Nebenstedt — Bree- 20,44 | 30.09.2007 | 1 Probebetrieb vom
se i.d.M. — Gimse — Seedorf — (24,94) 01.10.2006 —
30.09.2007

Damnatz - Quickborn — Démitz
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ANLAGE 3: Bewertung des Verkehrsangebotes

Bedienungsqualitat | (Fahrtenpaare in das zugeordnete Grundzentrum)
Grundzentrum Clenze

Ort Ortskategorie [Soll-Bed. | Ist-Bedienung | Ist-Bedienung Bewertung
an Schultagen| in den Ferien

[Einwohner] [Fahrtenpaare / Tag ] an Schultagen | in den Ferien
Belau 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Bergen 1.000-3.000 3-6 14 9 gut gut
Beseland 50-200 1;2 4 0 gut ungenligend
Bessem 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Billerbeck 50-200 1;2 3 1 gut ungenugend
Bdsen 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Bilitz 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Bussau 50-200 1;2 4 0 gut ungenigend
Dammatzen 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Diahren 50-200 1;2 4 0 gut ungeniigend
Dickfeitzen 50-200 1;2 4 0 gut ungenigend
Gistenbeck 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Gledeberg 50-200 1;2 2 0 gut ungenigend
Gohlau 50-200 1;2 4 0 gut ungenigend
Grof} Sachau 50-200 1;2 4 0 gut ungeniigend
Grol} Wittfeitzen 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Jiggel 50-200 1;2 14 9 gut gut
Kassau 50-200 1;2 16 10 gut gut
Kiefen 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Klein Gaddau 50-200 1;2 4 0 gut ungeniigend
Klein Wittfeitzen 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Kéhlen 50-200 1;2 15 10 gut gut
Kulitz 50-200 1;2 3 1 gut ungenugend
Kussebode 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Leisten 50-200 1;2 3 3;1 gut genugend
Luckau 50-200 1;2 4 0 gut ungeniigend
Maddau 50-200 1;2 4 0 gut ungenigend
Nienbergen 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Oldendorf 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Prieleck 50-200 1;2 4 0 gut ungenigend
Proitze 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Plggen 50-200 1;2 4 0 gut ungenigend
Salderatzen 50-200 1;2 4 0 gut ungenugend
Schéapingen 50-200 1;2 3 1 gut ungenugend
Schnega 200-1.000 3 8 3 gut genugend
SchnegaBhf. 50-200 1;2 3 2 gut gut
Spithal 50-200 1;2 13 9 gut gut
Steine 50-200 1;2 15 10 gut gut
Waddeweitz 50-200 1;2 4 0 gut ungeniigend
Warpke 50-200 1;2 3 1 gut ungenugend
Winterweyhe 50-200 1;2 11 7 gut gut
Wohningen 50-200 1;2 11 9 gut gut
Zebelin 50-200 1;2 4 0 gut ungeniigend
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ANLAGE 4: Bewertung des Verkehrsangebotes
Bedienungsqualitit | (Fahrtenpaare in das zugeordnete Grundzentrum)
Grundzentrum Dannenberg
Ort Ortskategorie |Soll-Bedienung |Ist-Bedienung |Ist-Bedienung Bewertung
an Schultagen |in den Ferien

[Einwohner] [Fahrtenpaare / Tag ] an Schultagen | in den Ferien
Bellahn 50-200 ;2 1;4 0 genugend ungenugend
Braasche 50-200 ;2 5 6 gut gut
Breese i.B. 50-200 1;2 1;2 0 gut gut
Breese i.d.M. 200-1.000 3 5 0 gut ungenigend
Breselenz 200-1.000 3 13 11 gut gut
Damnatz 200-1.000 3 7 0 gut ungenugend
FlieRau 50-200 1;2 1;4 0 genugend ungenugend
Glieneitz 50-200 ;2 5 5 gut gut
Grippel 50-200 ; 7 4 gut gut
Groll Gusborn 200-1.000 3 9 4 gut gut
Grol Heide 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Gilden 50-200 1;2 1;3 0 genigend ungeniigend
Gilimse 50-200 1;2 5 0 gut ungeniigend
Jameln 200-1.000 3 13 11 gut gut
Kacherien 200-1.000 3 3 3 genugend genugend
Karwitz 50-200 1;2 5 6 gut gut
Klein Gusborn 200-1.000 3 7 4 gut gut
Klein Heide 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Laase 50-200 1;2 7 4 gut gut
Landsatz 50-200 1;2 6 0 gut ungeniigend
Langendorf 200-1.000 3 3 3 genigend genlugend
Lenzen 50-200 1,2 5 6 gut gut
Liggau 50-200 1;2 7 7 gut gut
Mutzingen 50-200 1;2 1;4 0 genugend ungenugend
Nausen 50-200 1;2 5 6 gut gut
Nebenstedt 200-1.000 3 7 4 gut gut
Penkefitz 50-200 1;2 6 0 gut ungeniigend
Pisselberg 50-200 1;2 1;3 0 genigend ungeniigend
Platenlaase 50-200 1;2 13 11 gut gut
Prisser 1.000-3.000 3-6 8 7 gut gut
Pudripp 50-200 1;2 5 6 gut gut
Quickborn 200-1.000 3 4 3 gut geniigend
Riekau 200-1.000 3 1;3 0 ungeniugend | ungentigend
Riskau 50-200 1;2 1;4 0 genugend ungeniigend
Schaafhausen 200-1.000 3 13 11 gut gut
Siemen 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Splietau 200-1.000 3 7 4 gut gut
Streetz 50-200 1;2 7 7 gut gut
Thunpadel 50-200 1;2 5 6 gut gut
Timmeitz 50-200 1;2 5 5 gut gut
Tramm 200-1.000 3 13 11 gut gut
Volkfien 50-200 1;2 1:2 0 geniigend ungenuigend
Wibbese 50-200 1;2 1;2 0 genugend ungeniigend
Zadrau 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Zernien 200-1.000 3 5 6 gut gut
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ANLAGE 5: Bewertung des Verkehrsangebotes

Bedienungsqualitat | (Fahrtenpaare in das zugeordnete Grundzentrum)
Grundzentrum Gartow

Ort Ortskategorie |Soll-Bedienung |Ist-Bedienung | Ist-Bedienung Bewertung
an Schultagen|in den Ferien
[Einwohner] [Fahrtenpaare / Tag ] an Schultagen| in den Ferien
Briinkendorf 200-1.000 3 4 1 gut ungeniigend
Gorleben 200-1.000 3 9 6 gut gut
Holtorf 50-200 1;2 5 4 gut gut
Kapern 50-200 1;2 9 6 gut gut
Lanze 50-200 1,2 2 0 gut ungenigend
Lomitz 50-200 1;2 2 0 gut ungentgend
Meetschow 50-200 1;2 8 5 gut gut
Nienwalde 200-1.000 3 3 0 geniugend ungenigend
Pevestorf 50-200 1,2 4 3;1 gut geniugend
Prezelle 200-1.000 3 2 0 ungeniigend | ungentigend
Restorf 50-200 1;2 4 3;1 gut genugend
Schnackenburg 200-1.000 3 9 6 gut gut
Vietze 200-1.000 3 6 3 gut geniigend
ANLAGE 6: Bewertung des Verkehrsangebotes
Bedienungsqualitdt | (Fahrtenpaare in das zugeordnete Grundzentrum)
Grundzentrum Hitzacker
Ort Ortskategorie | Soll-Bedienung Ist-Bedienung Bewertung
an Schultagenl in den Ferien

[Einwohner] [Fahrtenpaare / Tag ] an Schultagen| in den Ferien
Bahrendorf 200-1000 1;2 7 2 gut gut
Bredenbock 50-200 1;2 8 5 gut gut
Drethem 50-200 1;2 4 2;1 gut genigend
Glienitz 50-200 1;2 4 2;1 gut geniigend
Harlingen 200-1.000 3 3 0 genugend ungenigend
Kahmen 50-200 1;2 11 7 gut gut
Katemin 200-1.000 3 4 2 gut ungenigend
Klein Kihren 50-200 1;2 4 2;1 gut geniigend
Metzingen 50-200 1;2 9 5 gut gut
Meudelfitz 50-200 1;2 9 2 gut gut
Neu Darchau 200-1.000 3 4 2 gut ungenligend
Pussade 50-200 1;2 10 5 gut gut
Sammatz 50-200 1;2 3 0 gut ungenigend
Sarenseck 50-200 1;2 3 0 gut ungeniigend
Schmessau 50-200 1,2 8 5 gut gut
Schutschur 50-200 1;2 4 2;1 gut geniigend
Seerau 50-200 1;2 11 7 gut gut
Teismesland 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
TielRau 200-1.000 3 4 2 gut ungenligend
Tollendorf 50-200 1;2 8 5 gut gut
Wietzetze 50-200 1;2 7 2 gut gut
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ANLAGE 7: Bewertung des Verkehrsangebotes

Bedienungsqualitat | (Fahrtenpaare in das zugeordnete Grundzentrum)
Mittelzentum Liichow in seiner Funktion als Grundzentrum
Ort Ortskategorie|Soll-Bedienung |Ist-Bedienung |Ist-Bedienung Bewertung
an Schultagen |in den Ferien

[Einwohner] [Fahrtenpaare / Tag ] an Schultagen|in den Ferien
Bockleben 50-200 1;2 5 4 gut gut
Belitz 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Beutow 50-200 1;2 2 0 gut ungentigend
Bosel 200-1.000 3 4 3 gut genugend
Brof} Breese 50-200 1;2 3 1;2 gut genugend
Dangenstorf 200-1.000 3 5 4 gut gut
Diinsche 50-200 1;2 2 0 gut ungentigend
Gledelitz 50-200 1;2 3 1;3 gut genugend
Gollau/Lisen 200-1.000 3 10 7 gut gut
Gottien 50-200 1;2 1;2 0 genligend |ungeniigend
Grabow 200-1.000 3 10 7 gut gut
Grol} Witzeetze 50-200 1;2 6 4 gut gut
Jabel 50-200 1;2 1;3 0 geniigend |ungeniigend
Jeetzel 50-200 1;2 15 15 gut gut
Karmitz 50-200 1;2 1;2 0 genugend |ungenigend
Klein Breese 50-200 1;2 4 2 gut gut
Klein Witzeetze 50-200 1;2 1;2 0 genugend |ungenigend
Kolborn 200-1.000 3 3 0 genugend | ungeniigend
Kriwitz 50-200 1;2 7 4 gut gut
Krummasel 50-200 1;2 1,2 0 genligend |ungeniigend
Kinsche 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Kusten/Sithen 200-1.000 3 4 2 gut ungeniigend
Lichtenberg 200-1.000 3 5 3 gut genugend
Liepe 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Lidbbow 200-1.000 3 12 12 gut gut
Lubeln 50-200 1;2 3 2 gut gut
Marleben/Klautze 50-200 1;2 3 1;3 gut genugend
Muggenburg 200-1.000 3 10 7 gut gut
Nemitz 50-200 1;2 1;2 0 genugend [ungeniigend
Pannecke 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Plate 50-200 1;2 12 9 gut gut
Predéhl 50-200 1;2 6 4 gut gut
Prezier 50-200 1;2 6 4 gut gut
Puttball 50-200 1;2 5 3;1 gut genugend
Ranzau 50-200 1;2 2 0 gut ungenigend
Rebenstorf 50-200 1;2 6 5 gut gut
Reetze 50-200 1;2 3 0 gut ungenugend
Rehbeck 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Reitze 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Saalle 50-200 1;2 3 3 gut gut
Sallahn 50-200 1;2 1;2 0 genugend |ungentigend
Schletau 50-200 1;2 5 4 gut gut
Schmarsau 200-1.000 3 5 4 gut gut
Schweskau 200-1.000 3 4 2;1 gut genugend
Seerau i.d.L. 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Simander 200-1.000 3 7 4 gut gut
Tarmitz 50-200 1;2 2 0 gut ungeniigend
Thurau 50-200 1;2 5 21 gut genigend
Tobringen 50-200 1;2 4 2 gut gut
Trabuhn 50-200 1;2 6 2 gut gut
Trebel 200-1.000 3 4 2 gut ungeniigend
Tuschau/Saggriar  50-200 1;2 1;2 0 genugend |ungeniigend
Vasenthien 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Volzendorf 50-200 1;2 6 4 gut gut
Weitsche 50-200 1;2 2 0 gut ungenugend
Woltersdorf 200-1.000 3 10 5 gut gut
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ANLAGE 8: Bewertung des Verkehrsangebotes
Bedienungsqualitat | (Fahrtenpaare in das zugeordnete Grundzentrum)
Grundzentrum Wustrow
Ort Ortskategorie|Soll-Bedienung |Ist-Bedienung |Ist-Bedienung Bewertung
an Schultagen|in den Ferien

[Einwohner] [Fahrtenpaare / Tag ] an Schultagen|in den Ferien
Blutingen 200-1.000 3 3 0 geniigend | ungenigend
Dolgow 50-200 1,2 19 16 gut gut
Gustritz 50-200 1,2 10 8 gut gut
Klennow 50-200 1;2 19 16 gut gut
Konigshorst 50-200 1;2 2 0 gut ungenigend
Lensian/Ganse 50-200 1;2 10 8 gut gut
Schreyahn 50-200 1;2 10 7 gut gut
Teplingen 50-200 1;2 10 8 gut gut
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ANLAGE 9: Bewertung des Verkehrsangebotes

Verbindungsqualitét | (Fahrtzeit in das zugeordnete Grundzentrum)
Grundzentrum Clenze

Ort mittlere Fahrtzeit Anzahl Bewertung |Bem.
[min] OV-Fahrten

MIV | 1,5*MIV]|1,7*MIV| <1,5MIV |1,5-1,7 MIV| >1,7 MIV
Belau 10 15 17 1 0 1 genugend
Bergen 7 11 12 14 0 1 gut u
Beseland 5 8 9 4 0 0 gut g |
Bessem 6 9 10 1 0 4 ungenigend| u
Billerbeck 13 20 22 1 0 2 genugend
Bbsen 3 5 7 1 2 0 genugend g
Bulitz 7 11 12 1 0 4 ungeniigend| u
Bussau 5 8 9 0 4 0 genugend u
Dammatzen 11 17 19 0 4 0 genugend g
Diahren 10 15 17 1 4 0 geniigend u
Dickfeitzen 10 15 17 3 1 0 gut g
Gistenbeck 5 8 9 1 4 0 genigend u
Gledeberg 14 21 24 1 0 0 gut
Gohlau 16 24 27 4 0 0 gut u
Grol3 Sachau 5 8 9 4 0 0 gut g
Grol} Wittfeitzen 13 20 22 0 0 4 ungeniigend| u
Jiggel 5 8 9 14 0 1 gut
Kassau 3 5 5 16 0 0 gut
Kiefen 10 15 17 0 4 0 genugend g
Klein Gaddau 8 12 14 0 4 0 geniigend g
Klein Wittfeitzen 12 18 20 0 4 0 geniigend g
Kdhlen 8 12 14 14 0 4 gut g |
Kilitz 14 21 24 1 0 2 genugend
Kussebode 6 9 10 1 4 0 genugend u
Leisten 13 20 22 4 2 0 gut
Luckau 8 12 14 1 0 4 ungendgend| u
Maddau 12 18 20 0 0 4 ungenligend| g
Nienbergen 12 18 20 1 0 1 genugend
Oldendorf 9 14 15 1 0 3 ungenugend| u
Priefleck 5 8 9 0 4 0 genugend g
Proitze 14 21 24 1 0 0 gut
Plggen 8 12 14 0 2 2 ungenugend| g
Salderatzen 11 17 19 0 4 0 genugend u
Schépingen 16 24 27 1 1 0 genugend
Schnega 8 12 14 4 0 5 geniigend u
Schnega Bahnhof] 12 18 20 2 2 3 genugend
Spithal 6 9 10 2 0 13 ungentigend| u
Steine 7 11 12 14 0 4 gut g
Waddeweitz 11 17 19 0 4 0 genigend g
Warpke 13 20 22 2 1 0 gut
Winterweyhe 8 12 14 0 0 11 ungenigend| g
Wohningen 7 11 12 0 9 3 geniugend u
Zebelin 12 18 20 0 4 0 genugend u

u = in ungeraden Mon.

g = in geraden Mon.




214

Nahverkehrsplan Lichow-Dannenberg 2007 - 2012

ANLAGE 10: Bewertung des Verkehrsangebotes

Verbindungsqualitit | (Fahrtzeit in das zugeordnete Grundzentrum)
Grundzentrum Dannenberg

Ort mittlere Fahrtzeit Anzahl Bewertung
[min] OV-Fahrten
MIV  [1,5*MIV| 1,7 * MIV |<1,5 MIV |1,5-1,7 MIV [>1,7 MIV

Bellahn 16 24 27 0 1 0 genlgend
Braasche 18 27 31 6 0 0 gut
Breese i.B. 12 18 20 1 0 0 gut
Breese i.d.M. 5 8 9 1 5 1 genigend
Breselenz 12 18 20 13 0 0 gut
Damnatz 11 17 19 1 5 0 genligend
Flielau 17 26 29 1 0 0 gut
Glieneitz 23 35 39 5 0 0 gut
Grippel 18 27 31 4 4 0 genlugend
Groll Gusborn 11 17 19 9 0 2 gut
Grol} Heide 12 18 20 2 0 1 genlugend
Gulden 22 33 37 1 0 0 gut
Gumse 6 9 10 1 5 1 genigend
Jameln 10 15 17 13 0 0 gut
Kacherien 12 18 20 0 0 4 ungeniigend
Karwitz 9 14 15 7 0 0 gut
Klein Gusborn 10 15 17 9 0 0 gut
Klein Heide 10 15 17 2 0 1 genlgend
Laase 20 30 34 4 4 0 genigend
Landsatz 15 23 26 6 0 0 gut
Langendorf 15 23 26 0 4 0 genigend
Lenzen 10 15 17 7 0 0 gut
Liiggau 3 5 5 9 0 0 gut
Mutzingen 18 27 31 1 0 0 gut
Nausen 10 15 17 7 0 0 gut
Nebenstedt 4 6 7 0 8 0 genigend
Penkefitz 6 9 10 0 0 7 ungenugend
Pisselberg 5 8 9 1 0 0 gut
Platenlaase 12 18 20 13 0 0 gut
Prisser 4 6 7 0 8 0 genigend
Pudripp 15 23 26 6 0 0 gut
Quickborn 10 15 17 0 0 5 ungeniigend
Riekau 7 11 12 0 0 1 ungenugend
Riskau 7 11 12 1 0 0 gut
Schaafhausen 6 9 10 13 0 0 gut
Siemen 15 23 26 3 0 0 gut
Splietau 5 8 9 0 8 0 genlgend
Streetz 6 9 10 9 0 0 gut
Thunpadel 7 11 12 7 0 0 gut
Timmeitz 21 32 36 5 0 0 gut
Tramm 7 11 12 13 0 0 gut
Volkfien 15 23 26 1 0 0 gut
Wibbese 18 27 31 1 0 0 gut
Zadrau 15 23 26 2 1 0 gut
Zernien 19 29 32 6 0 0 gut
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ANLAGE 11: Bewertung des Verkehrsangebotes
Verbindungsqualitét | (Fahrtzeit in das zugeordnete Grundzentrum)
Grundzentrum Gartow
Ort mittlere Fahrtzeit Anzahl Bewertung
[min] OV-Fahrten

MIV 1,5 * MIV |1,7 * MIV |<1,5 MIV |1,5 1,7 MIV[>1,7 MIV
Brinkendorf 5 8 9 0 6 0 genlgend
Gorleben 10 15 17 9 0 1 gut
Holtorf 5 8 9 5 0 0 gut
Kapern 6 9 10 9 0 0 gut
Lanze 18 27 31 0 0 2 ungentigend
Lomitz 14 21 24 2 0 0 gut
Meetschow 7 11 12 4 1 0 gut
Nienwalde 3 5 5 2 0 1 genlgend
Pevestorf 6 9 10 6 0 0 gut
Prezelle 12 18 20 2 0 0 gut
Restorf 3 5 5 6 0 0 gut
Schnackenburg 11 17 19 9 0 0 gut
Vietze 8 12 14 2 4 0 genugend

ANLAGE 12: Bewertung des Verkehrsangebotes
Verbindungsqualitit | (Fahrtzeit in das zugeordnete Grundzentrum)
Grundzentrum Hitzacker
Ort mittlere Fahrtzeit Anzahl Bewertung
[min] OV-Fahrten
MIV 1,5 * MIV |1,7 * MIV |<1,5 MIV |1,5-1,7 MIV [>1,7 MIV
[min] [min] [min]
Bahrendorf 11 17 19 6 1 0 gut
Bredenbock 9 14 15 4 2 2 genlgend
Drethem 12 18 20 3 3 1 genlgend
Glienitz 13 20 22 3 3 1 genugend
Harlingen 6 9 10 1 1 0 genugend
Kahmen 6 9 10 8 0 1 gut
Katemin 22 33 38 7 0 0 gut
Klein Kihren 17 26 29 5 2 0 gut
Metzingen 9 14 15 5 1 2 geniugend
Meudelfitz 5 8 9 3 6 1 genitgend
Neu Darchau 21 32 36 7 1 0 gut
Pussade 6 9 10 4 2 2 genugend
Sammatz 13 20 22 2 1 0 gut
Sarenseck 5 8 9 1 0 1 genlgend
Schmessau 11 17 19 6 0 2 genigend
Schutschur 15 23 26 5 2 0 gut
Seerau 5 8 9 8 0 1 gut
Teismesland 9 14 15 2 0 1 genugend
TieRau 8 12 14 6 1 1 gut
Tollendorf 7 10 12 4 2 2 genugend
Wietzetze 11 17 19 6 1 0 gut
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ANLAGE 13: Bewertung des Verkehrsangebotes
Verbindungsqualitat | (Fahrtzeit in das zugeordnete Grundzentrum)
Mittelzentum Liichow in seiner Funktion als Grundzentrum
Ort mittlere Fahrtzeit [min] Anzahl OV-Fahrten Bewertung
MIV  |1,5*MIV[1,7 * MIV[<1,5 MIV [1,5-1,7 MIV[>1,7 MIV
Belitz 10 15 17 0 0 2 ungeniigend
Beutow 10 15 17 0 0 2 ungenigend
Bockleben 20 30 34 0 1 4 ungeniigend
Bosel 6 9 10 4 0 0 gut
Brof} Breese 11 17 19 1 1 1 gentigend
Dangenstorf 12 18 20 2 0 3 gentigend
Diinsche 14 21 24 1 1 0 genigend
Gledelitz 18 27 31 3 2 0 gut
Gollau/Lisen 6 9 10 3 7 0 gentigend
Gottien 11 17 19 1 0 0 gut
Grabow 8 12 14 3 7 0 geniigend
Grof} Wetzeetze 18 27 31 0 2 5 ungeniigend
Jabel 11 17 19 0 1 0 geniigend
Jeetzel 5 8 9 8 12 0 gentigend
Karmitz 11 17 19 0 1 0 genugend
Klein Breese 10 15 17 4 0 0 gut
Klein Witzeetze 17 26 29 0 1 0 genigend
Kolborn 4 6 7 0 0 2 ungenigend *)
Kriwitz 18 27 31 2 0 5 gentigend
Krummasel 12 18 20 0 1 0 genugend
Kinsche 6 9 10 2 0 0 gut
Kusten/Sithen 9 14 15 3 0 1 genigend
Lichtenberg 11 17 19 2 3 1 gentigend
Liepe 13 20 22 1 1 0 genigend
Libbow 8 12 14 0 2 10 ungeniigend
Libeln 7 11 12 3 0 0 gut
Marleben/Klautze 17 26 29 4 1 0 gut
Miggenburg 5 8 9 3 7 2 genuigend
Nemitz 19 29 32 1 0 0 gut
Pannecke 11 17 19 1 1 0 genigend
Plate 5 8 9 6 7 0 gentigend
Predohl 18 27 31 2 4 1 gentigend
Prezier 19 29 32 2 0 5 gentigend
Puttball 13 20 22 2 4 0 geniugend
Ranzau 9 14 15 1 0 1 gentgend
Rebenstorf 10 15 17 4 0 2 genigend
Reetze 5 8 9 1 1 1 geniigend
Rehbeck 6 9 10 0 1 1 ungenigend
Reitze 9 14 15 0 0 2 ungeniigend
Saale 4 6 7 0 3 0 gentgend
Sallahn 18 27 31 0 1 0 genigend
Schletau 20 30 34 0 2 3 ungeniigend
Schmarsau 22 33 37 1 1 3 gentigend
Schweskau 14 21 24 1 4 0 genigend
Seeraui.d.L. 6 9 10 1 0 1 gentigend
Simander 17 26 29 0 0 7 ungeniigend
Tarmitz 3 5 5 0 3 0 gentigend
Thurau 11 17 19 5 0 0 gut
Tobringen 13 20 22 6 0 0 gut
Trabuhn 17 26 29 3 3 0 gentigend
Trebel 17 26 29 6 0 0 gut
TUschau/Saggrian 15 23 26 0 1 0 genugend
Vasenthien 13 20 22 2 0 0 gut
Volzendorf 19 29 32 2 4 1 genigend
Weitsche 10 15 17 1 1 0 gentigend
Woltersdorf 6 9 14 6 0 0 gut

*) Umweg Tamitz
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ANLAGE 14: Bewertung des Verkehrsangebotes

Verbindungsqualitat | (Fahrtzeit in das zugeordnete Grundzentrum)
Grundzentrum Wustrow

Ort mittlere Fahrtzeit Anzahl Bewertung
[min] OV-Fahrten
MIV  [1,5*MIV[1,7 *MIV |<1,5 MIV |1,5-1,7 MIV |>1,7 MIV

Bldtingen 2 3 3 2 0 0 gut
Dolgow 3 5 5 20 2 0 gut
Glstritz 4 6 7 9 1 0 gut
Klennow 4 6 7 22 0 0 gut
Konigshorst 3 5 5 0 0 2 ungenugend
Lensian/Ganse 6 9 10 9 1 0 gut
Schreyahn 6 9 10 8 1 1 gut
Teplingen 4 6 7 13 1 0 gut
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ANLAGE 15: Bewertung des Verkehrsangebotes

Bedienungsqualitét Il (IEahrtenpaare vom Grundzentrum zum Mittelzentrum)
Mittelzentrum Liichow / Dannenberg *)

Ortskategorie Mz Soll- Ist-Bedienung Ergebnis
Bedienung| Schultage| Ferien
[Einwohner] [Fahrtenpaare / Tag ]
Clenze 1.000-3.000 3-6 11 9 gut
Dannenbg. | 3.000-6.000 6-12 13 12 S: gut, F: genigend
Gartow 1.000-3.000 Liichow 3-6 5 3 geniugend
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 7 6 genugend
Wustrow 1.000-3.000 3-6 14 14 gut
Hitzacker 3.000-6.000 Dannenbg. *) 6-12 14 12 S: gut, F: genigend
Gartow 1.000-3.000 ) 3-6 5 5 genugend

*) Gbernimmt als Grundzentrum z.T mittelzentrale Funktionen.

ANLAGE 16: Bewertung des Verkehrsang_;ebotes

Bedienungsqualitét Il (IEahrtenpaare vom Grund- zum Mittelzentrum auBerhalb d. Landkreises)
Mittelzentrum Uelzen / Salzwedel

Ortskategorie Mz Soll- Ist-Bedienung Bewertung
Bedienung| Schultage | Ferien

[Einwohner] [Fahrtenpaare / Tag ]
Clenze 1.000-3.000 3-6 7 7 gut
Dannenbg. | 3.000-6.000 6-12 5 5 ungenigend
Gartow 1.000-3.000 Uelzen 3-6 4 4 genugend
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 3 3 ungenigend
Lichow 3.000-6.000 6-12 9 9 geniigend
Wustrow 1.000-3.000 3-6 7 7 gut
Clenze 1.000-3.000 3-6 3 3 genugend
Lichow 3.000-6.000 | Salzwedel 6-12 5 5 ungeniigend
Wustrow 1.000-3.000 3-6 5 5 genlgend
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ANLAGE 17: Bewertung des Verkehrsangebotes
Verbindungsqualitat Il (-Fahrtzeit vom Grundzentrum zum Mittelzentrum)
Mittelzentrum Liichow / Dannenberg *)
Gz Mz mittlere Fahrtzeit Anzahl Bewertung
[min] OV-Fahrten
MIV  [1,5*MIV |1,7 *MIV |[<1,5 MIV [1,5-1,7 MIV [>1,7 MIV
Clenze 20 30 34 2 8 1 genlgend
Dannenbg. 20 30 34 13 0 0 gut
Gartow Liichow 29 44 49 5 0 0 gut
Hitzacker 29 44 49 1 2 5 ungeniigend
Wustrow 9 14 15 7 7 0 geniigend
Hitzacker . 11 17 19 14 2 0 gut
Garfow | Dannenbg.’) —; 48 54 2 3 0 gentigend
*) Gbernimmt als Grundzentrum z.T mittelzentrale Funktionen.
ANLAGE 18: Bewertung des Verkehrsangebotes
Verbindungsqualitét Il (Fahrtzeit vom Grund- zum MittelzentrumauBerhalb des Landkreises)
Mittelzentrum Uelzen / Salzwedel |
GZ MZ mittlere Fahrtzeit Anzahl Bewertung
[min] OV-Fahrten
MIV  [1,5*MIV |1,7 * MIV |<1,5 MIV |1,5-1,7 MIV [>1,7 MIV
Clenze 32 48 54 0 6 1 genugend
Dannenbg. 47 71 80 5 0 0 gut
Gartow Uelzen 74 111 126 2 0 2 genuigend
Hitzacker 49 74 83 0 1 3 ungenigend
Lichow 47 71 80 3 1 6 genlgend
Wustrow 51 77 87 7 1 0 gut
Clenze 25 38 43 0 0 3 ungenigend
Lichow Salzwedel 17 26 29 0 5 1 genugend
Wustrow 15 23 26 5 0 0 gut
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ANLAGE 19: Bewertung des Verkehrsangebotes
Bedienungsqualitét lll (Fahrtenpaare vom Grundzentrum zum Oberzentrum)
Oberzentrum Liineburg / Hamburg / Magdebur
Gz Ortskategorie oz Soll- Ist-Bedienung Bewertung
Bedienung | Schultage | Ferien

[Einwohner] [Fahrtenpaare / Tag ]
Clenze 1.000-3.000 3-6 7 7 gut
Dannenberg 3.000-6.000 6-12 10 10 geniigend
G?now 1.000-3.000 Liineburg 3-6 4 5 gengjgend
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 10 10 geniigend
Lichow 3.000-6.000 6-12 7 7 genigend
Wustrow 1.000-3.000 3-6 7 7 gut
Clenze 1.000-3.000 3-6 7 7 gut
Dannenberg 3.000-6.000 6-12 10 10 geniigend
Gartow 1.000-3.000 Hamburg 3-6 4 5 genugend
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 10 10 genigend
Lichow 3.000-6.000 6-12 7 7 geniigend
Wustrow 1.000-3.000 3-6 7 7 gut
Clenze 1.000-3.000 3-6 5 4 geniigend
Dannenberg 3.000-6.000 6-12 5 5 ungenigend
Gartow 1.000-3.000 Magdeburg 3-6 3 3 genugend
Hitzacker 3.000-6.000 6-12 2 2 ungenugend
Lichow 3.000-6.000 6-12 5 5 ungenigend
Wustrow 1.000-3.000 3-6 5 5 genugend

ANLAGE 20: Bewertung des Verkehrsangebotes

Verbindungsqualitét Il (Fahrtzeit vom Grundzentrum zum Oberzentrum)
Oberzentrum Liineburg / Hamburg / Magdeburg

GZ (874 mittlere Fahrtzeit [min] Anzahl OV-Fahrten Bewertung
MIV 1,5*MIV [ 1,7 *MIV | <1,5MIV |1,5-1,7 MIV | >1,7 MIV
Clenze 71 107 121 1 0 7 ungenugend
Dannenberg 55 83 94 7 3 0 gut
Gartow .. 86 129 146 2 3 0 geniigend
- Lineburg
Hitzacker 53 80 90 10 1 0 gut
Lichow 72 108 122 0 6 1 genigend
Wustrow 80 120 136 1 0 7 ungenigend
Clenze 103 155 175 1 7 0 genigend
Dannenberg 87 131 148 8 1 0 gut
Gartow 118 177 201 3 2 0 gut
- Hamburg

Hitzacker 85 128 145 10 0 0 gut
Lichow 104 156 177 0 6 1 genigend
Wustrow 112 168 190 1 7 0 genigend
Clenze 142 213 241 5 1 0 gut
Dannenberg 154 231 262 5 0 0 gut
Gartow Magde- 151 227 257 2 2 0 genigend
Hitzacker burg 163 245 277 4 1 0 gut
Lichow 133 200 226 4 1 0 gut
Wustrow 127 191 216 4 1 0 gut
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ANLAGE 21:

Ubersicht iiber die umgesetzten / nicht umgesetzten MaBnahmen des 1. Nahverkehrsplanes

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick, tiber den Umsetzungsstand der MaRnahmen aus dem
1. Nahverkehrsplans des Landkreises Lichow-Dannenberg. Nicht umgesetzte MalRnahmen sind in
den MalRnahmenkatalog des 2. Nahverkehrsplans 2007 — 2012 aufgenommen worden.

MaRnahme Umsetzung | Anmerkung
erfolgt
E-
S| 8|8
Bildung von Teilnetzen X
Neuorganisation der Schilerbeférderung: Umwandlung | X
von Schilerbeférderung nach Freistellungsverordnung
in Linienverkehre
Vertaktung des Angebotes auf regional bedeutsamen X
Linien
MaRnahmen zur Verbesserung der OPNV-Bedienung in
den Abendstunden und an Wochenenden:
e Einflhrung von nachfrageorientierten Bedienungs- X
formen wie AST/Rufbus
¢ Einrichtung von Diskobuslinien (Prifauftrag) X Priifung hat einen gewissen
Bedarf ergeben. Die Umset-
zung nur auf privatwirtschaft-
licher Basis mdglich. Derzeit
fahren Diskobusse auf Pri-
vatinitiative einzelne Disko-
theken an.
e Ausweitung des Bedienungsangebotes auf X Eine Ausweitung des Ange-
regionalen Hauptlinien (Prifauftrag) botes ist aus Kostengriinden
nicht maglich.
Sicherstellung einer Mindestbedienung von Orten
abseits der Zentralen Orte
¢ Umwandlung von freigestellten Schilerverkehren in X
Linienverkehre
o Einfihrung von nachfrageorientierten Bedienungs- X | Probebetrieb Rufbus
formen wie AST/Rufbus Dannenberg — Domitz.
MaRnahmen zur Verbesserung der Verknipfungs-
qualitat
e OPNV/OPNV: FahrplanméaBige Abstimmung an X Verbesserungsmadglichkeiten
Verknupfungspunkten (Prifauftrag) weiterhin prifen.
e OPNV/SPNV [SPFV]: FahrplanmaBige Abstimmung X Verbesserungsmoglichkeiten
zwischen Bussen und Bahnen (Prifauftrag) weiterhin prifen.
o OPNV/Fahren: Bedienung durch den OPNV X | Nur sinnvoll, wenn auch in
den Nachbarlandkreisen
Busanschlisse vorhanden
sind, was uberwiegend nicht
der Fall ist.
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MaBnahme Umsetzung | Anmerkung
erfolgt
ER-
S| 8| €

e OPNV/IV:

= Einrichtung von P+R-Anlagen X | Zustandigkeit bei den
Kommunen.

=  Einrichtung von Bike+Ride-Anlagen X Zustandigkeit bei den
Kommunen. Umsetzung am
ZOB Liichow erfolgt.

= Fahrradbiigel an ausgewahlten Haltestellen X Im Zuge des Haltestellen-
programms teilweise erfolgt.

e SPNV/SPFV [SPNV]: Optimierung von Ubergéangen X | X Landkreis/VNO weisen

in Lineburg, Uelzen und Stendal. Einsatz seitens LNVG/DB regelmaRig auf

des Landkreises bei den zusténdigen Stellen (LNVG, die Notwendigkeit hin,

DB) Umset-zung erfolgt durch
LNVG/DB jeodch nur
teilweise.

e SPNV/IV: P+R-Anlagen an den Bahnhéfen X | Zustandigkeit liegt bei den

Dannenberg-Ost, Hitzacker und Schnega Kommunen. Planung fir
eine P+R-Anlage am
Bahnhof Schnega wurde
erstellt.Eine Umsetzung
konnte wegen
Eigentumsfragen bislang
nicht erfolgen.

Verbesserung der Verkehrswege:

e Erfassung von Konflikistellen X | Dem Landkreis sind von den
Verkehrsunternehmen keine
groflkeren Konfliktpotenziale
gemeldet worden.

e Beriicksichtigung der OPNV-Tauglichkeit bei X

Planungen, insbesondere auch bei Verkehrsbe-

ruhigungsmalnahmen (Einsatz des Landkreises bei

den zustandigen Stellen)

MaRnahmen zur Verbesserung der Beforderungs-

qualitat:

e Verbesserung von Umsteigezeiten X Weiterhin Verbesserungs-
bedarf.

o Ausstieg auBerhalb von Haltestellen (einheitliche X In den Beférderungsbedin-

Regelung) gungen des Wendland-Tarifs
enthalten und vereinheitlicht.

Zuverlassigkeit und Punktlichkeit:

e Anschlusssicherung X

e Vereinheitlichung der Funksysteme X | Zustandigkeit liegt bei den
Verkehrsunternehmen.
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MaBnahme Umsetzung | Anmerkung
erfolgt
ER-
S| 8| €
Beférderungskomfort:
e Fahrzeuge
= Niederflurfahrzeuge: Der Landkreis setzt sich X | X Auftrag vom Landkreis
bei den Unternehmen dafiir ein, dass so weit abgearbeitet. Die
als moglich Niederflurfahrzeuge beschafft Umsetzung liegt bei den
werden. Unternehmen.
= Mitnahme von Fahrradern in den Bussen X In den Beférderungsbedin-
gungen des Wendland-Tarifs
enthalten und vereinheitlicht.
= Mitnahme von Fahrradern: Anhanger / X | Zustandigkeit liegt bei den
Umristung von Fahrzeugen Verkehrsunternehmen. Die
RBB hat vor einigen Jahren
nach einem zweijahrigen
Versuchsbetrieb mit Fahr-
radanhanger auf der Strecke
Uelzen — Lichow — Gartow
diesen mangels Nachfrage
wieder eingestellt.
e Haltestellen
= Erarbeitung Haltestellen-Konzept X
= Haltestellen-MaRnahmen X Haltestellenprogramm des
Landkreises mit 67 Maf3nah-
men insbesondere an Halte-
stellen regionaler Haupt-
linien durchgefihrt. Uber-
wiegend erfolgte eine behin-
dertengerechte Gestaltung.
Fahrgastinformation:
e Fahrplane / Kreisfahrplan X Integration der Fahrplane
von LSE und Rufbus in das
RBB-Fahrplanheft ist erfolgt.
Erganzung der Fahrplane
des SPNV ist noch erforder-
lich.
e Elektronische Fahrplanauskunft ,Connect* mit X
anderen Auskunftsdateien verknipfen
¢ Vereinheitlichung der Informationen an Fahrzeugen X Zustandigkeit liegt bei den
Verkehrsunternehmen.
Tarif- und Vertriebssystem:
¢ Vereinheitlichung der Tarifstrukturen und der X Wendland-Tarif
Tarifbestimmungen
e Ubergangstarife zum HVV, Verkehrsgemeinschaft X Wendland-Tarif ist bis Line-
West-Mecklenburg, Sachsen-Anhalt, RBB-Tarif burg und Salzwedel gultig.
Uelzen Verhandlungen mit dem
HVV dauern an.
e Ubergangstarife zum SPNV X
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MaBnahme Umsetzung | Anmerkung
erfolgt
ER-
S| 8| €
Serviceangebote: Mitnahme von Fahrradern X Durch Wendland-Tarif
(einheitliche Regelung bei den Unternehmen) einheitlich geregelt.
Kommunikation:
e MaRnahmen im Bereich Werbung/Offentlichkeitsarb. X Fir Wendland-Tarif und
Rufbus erfolgt.
e Verkehrserziehung an Schulen: Erstellung eines X RBB und KVG halten Unter-
regionsbezogenen Unterrichtspakets richtsmaterialien vor. Auf
Anforderung der Schulen
kommen die Unternehmen
auch zu den Schulen.
Beschwerdemanagement: Einrichtung eines X Fahrgast-Rat Wendland auf
Fahrgastbeirates privater Initiative gegriindet.
MaRnahmen zur Verbesserung des SPNV-Angebotes:
e Strecke Dannenberg — Liineburg:
= Erhalt X Bildung einer Arbeitsgruppe.
Erhalt der Strecke und des
Angebotes derzeit gesichert.
= Angebotsverbesserung / Attraktivitatssteigerung X | Zustandigkeit liegt bei
LNVG/DB. Vorschlage der
AG und des Landkreises
blieben bislang erfolglos.
e Strecke Uelzen — Schnega — Salzwedel — Stendal: X | Zustandigkeit liegt bei der
Zweigleisiger Ausbau DB AG und dem Bund.
e Strecke Dannenberg — Lichow:
= Verlagerung der Schulerbeférderung von der X | Da keine Kostenneutralitat
Stralle auf die Schiene bei Kostenneutralitat erzielt werden kann, erfolgt
keine Umsetzung.
= Instandsetzung von Haltepunkten / Einrichtung X | Zustandigkeit liegt bei den
von siedlungsnahen Haltepunkten Kommunen und der DRE.
e Strecke Lichow — Wustrow - Salzwedel:
=  Streckenabschnitt Lichow — Wustrow X | Zustandigkeit liegt bei der
DRE. Diese hat den Stre-
ckenabschnitt noch nicht
wieder hergerichtet.
=  Streckenabschnitt Wustrow — Salzwedel X | Zustandigkeit liegt bei der
DRE. Die Kreisverwaltung
hat Planungshindernisse im
Landkreis ermittelt.
e Strecke Uelzen — Dannenberg (- Domitz — X | Zustandigkeit liegt bei der
Ludwigslust): Sanierung bzw. Neubau DB AG und dem Bund.
e Einrichtung von P+R-/ B+R-Anlagen an den X | Zustandigkeit liegt bei den
Bahnhoéfen Dannenberg-Ost, Hitzacker, Schnega Kommunen. P+R-Anlage
Bahnhof Schnega, s. Anmer-
kung S. 222 ,SPNV/IV*.
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